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Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter
om motorredskap;

beslutade den DATUM AR.

Transportstyrelsen foreskriver' féljande med stod av 8 kap. 16 §
fordonsférordningen (2009:211).

1 kap. Inledande bestammelser

18 Dessa foreskrifter innehdller narmare bestimmelser om fordons
beskaffenhet och utrustning enligt fordonsforordningen (2009:211).

Foreskrifterna ska tillampas pa motorredskap, dock inte bil ombyggd till
motorredskap klass I1.

28 Bestammelserna i dessa foreskrifter avseende omraden som inte
omfattas av harmoniserade regler galler inte fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter som antingen &r

1. lagligen tillverkade, satta pd marknaden eller anvanda pé allman vag i
en annan medlemsstat inom EU eller Turkiet, eller

2. lagligen tillverkade i ett EFTA-land som har undertecknat EES-avtalet.

Bestammelserna ska daremot gélla i de fall dd Transportstyrelsen,
besiktningsorgan, polis eller bilinspektdr kan visa att fordonet, systemet,
komponenterna och de separata tekniska enheterna i fraga, vad galler krav
pa utrustningen och kontroll av denna, inte uppnar en sakerhetsniva som ar
likvardig med den som garanteras genom dessa foreskrifter.

38 De beteckningar som anvénds i foreskrifterna har den betydelse som
anges i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner, férordningen (2001:651)
om végtrafikdefinitioner, fordonslagen (2002:574) och fordonsférordningen
(2009:211), om inte ndgot annat anges.

! Anmélan har gjorts enligt Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den
22 juni 1998 om ett informationsférfarande betréffande tekniska standarder och
foreskrifter samt betraffande foreskrifter for informationssamhallets tjanster (EGT L
204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L0034), &ndrat genom Europaparlamentets och
rédets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex 31998L0048).
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48 Vid tillampning av krav enligt EG-direktiv eller ECE-reglemente pé
nya fordon, ska den senaste géllande versionen av direktivet eller regle-
mentet anvéandas.

Vid tilliampning av krav enligt EG-direktiv eller ECE-reglemente pa
fordon som tagits i bruk, ska den version av direktivet eller reglementet
anvandas som var gallande da fordonet togs i bruk forsta gangen, om inte
négot annat anges.

| ett kodifierat direktiv ingar det upphéavda grunddirektivets versioner.

58 Med begreppet vara typgodkéand menas att en komponent, ett system,
en separat teknisk enhet eller fordonstyp med avseende pa installation av
separat teknisk enhet eller komponent ar av typgodkant utférande i enlighet
med EG-direktiv, ECE-reglemente eller Transportstyrelsens foreskrifter.

Med begreppet uppfylla kraven menas att en komponent, ett system eller
en separat teknisk enhet har provats i enlighet med EG-direktiv, ECE-
reglemente eller Transportstyrelsens foreskrifter och har befunnits uppfylla
de krav som dar angivits.

68 Med begreppen tas i bruk och tagits i bruk menas den tidpunkt da
fordonet forsta gangen borjar eller borjat anvandas for sitt andamal.

78 Vid kontroll av att krav pa fordon enligt dessa foreskrifter ar upp-
fyllda, ska fordonet st& pé en slat horisontell yta och vara vid tjanstevikt i
normalt tillstand for fard, om inte ndgot annat anges.

Definition

8 8 Foljande definition anvands i dessa foreskrifter.

motorredskap klass | motorredskap klass | inrattat som mobil-

inrattat som mobilkran kran med en lyftkapacitet av minst
10 ton eller i fraga om tornsvangkranar
minst 4 ton

98 Undantag fran dessa foreskrifter provas av Transportstyrelsen.

10§ Fordon som tas eller har tagits i bruk fore den 1 januari 2013 far trots
vad som sdgs nedan godkannas mot de standarder som anges for fordon som
tas i bruk den 1 januari 2013 eller senare.

2 kap. EG-direktiv

18§ Direktiven enligt 2-8 88 galler i frdiga om beskaffenhet och utrustning
i den utstrackning som foreskrivs i kapitlen 4-25. Hanvisningar till grund-
direktiv innefattar dven de &ndringsdirektiv som anges i respektive paragraf
nedan.



2§ Radets direktiv 70/157/EEG av den 6 februari 1970 om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om tillaten ljudnivd och
avgassystemet for motorfordon?,

Kommissionens direktiv 81/334/EEG av den 13 april 1981 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om tillaten ljudnivd och
avgassystemet for motorfordon®.

Radets direktiv 84/424/EEG av den 3 september 1984 om andring av
direktiv 70/157/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
tillaten ljudniva och avgassystemet for motorfordon®.

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG, 70/220/EEG,
72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om
motorfordon®.

Radets direktiv 92/97/EEG av den 10 november 1992 om andring av
direktiv 70/157/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
tillaten ljudniva och avgassystemet for motorfordon®,

Kommissionens direktiv 96/20/EG av den 27 mars 1996 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG med avseende
pa tillaten ljudniva och avgassystemet fér motorfordon’.

Kommissionens direktiv 1999/101/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG om
tillaten ljudniva och avgassystemet for motorfordoné,

Réadets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpasshing av
vissa direktiv nér det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning?®.

Kommissionens direktiv 2007/34/EG av den 14 juni 2007 om &ndring av
radets direktiv 70/157/EEG vad galler tilldten ljudniva och avgassystemet
for motorfordon for att anpassa direktivet till den tekniska utvecklingen®®.

3 § Radets direktiv 70/311/EEG av den 8 juni 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om styrinrattningar for motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon??,

2EGT L 042, 23.2.1970, s. 16 (Celex 31970L0157)

$EGT L 131, 18.5.1981, s. 6 (Celex 31981L0334)

4 EGT L 238, 6.9.1984, s. 31 (Celex 31984L.0424)

SEGT L 238, 15.8.1989, s. 43 (Celex 31989L.0491)

®EGT L 371, 19.12.1992, s. 1 (Celex 31992L.0097)

TEGT L 92, 13.4.1996, s. 23 (Celex 31996L.0020)

8 EGT L 334, 28.12.1999, s. 41 (Celex 31999L0101)
°EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096)
WEUT L 155, 15.6.2007, s. 49 (Celex 32007L.0034)
MEGT L 133, 18.6.1970, s. 10 (Celex 31970L0311)
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Kommissionens direktiv 92/62/EEG av den 2 juli 1992 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 70/311/EEG om styrinrattningar for
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon?2,

Kommissionens direktiv 1999/7/EG av den 26 januari 1999 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/311/EEG om
styrinrattningar fér motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?2,

48 Radets direktiv 70/388/EEG av den 27 juli 1970 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om ljudsignalanordningar pa motorfordon®4,

58§ Radets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli 1971 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av
motorfordon och slapvagnar till dessa fordons.

Kommissionens direktiv 74/132/EEG av den 11 februari 1974 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv av den 26 juli
1971 om tillnd&rmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning
pa vissa kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?®.

Kommissionens direktiv 75/524/EEG av den 25 juli 1975 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli
1971 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning
pa vissa kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?’.

Kommissionens direktiv 79/489/EEG av den 18 april 1979 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?®.

Kommissionens direktiv 85/647/EEG av den 23 december 1985 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®®,

Kommissionens direktiv 88/194/EEG av den 24 mars 1988 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®,

Kommissionens direktiv 91/422/EEG av den 15 juli 1991 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om

12EGT L 199, 18.7.1992, s. 33 (Celex 31992L.0062)

13 EGT L 40, 13.2.1999, s. 36 (Celex 31999L.0007)
“EGT L 176, 10.8.1970, s. 12 (Celex 31970L0388).
BEGT L 202, 6.9.1971, s. 37 (Celex 31971L0320)
6 EGT L 74, 193.1974, s. 7 (Celex 31974L0132)

17 EGT L 236, 8.9.1975, s. 3 (Celex 31975L0524)

18 EGT L 128, 26.5.1979, s. 12 (Celex 31979L.0489)

9 EGT L 380, 31.12.1985, s. 1 (Celex 31985L.0647)

D EGT L 92,9.4.1988, s. 47 (Celex 31988L0194)



tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?..

Kommissionens direktiv 98/12/EG av den 27 januari 1998 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slapfordon till dessa fordon?.

Kommissionens direktiv 2002/78/EG av den 1 oktober 2002 om
anpassning av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slapfordon till dessa fordon?.

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpasshing av
vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning?*.

6 § Europaparlamentets och radets direktiv 2000/14/EG av den 8 maj
2000 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om buller i miljon
frén utrustning som ar avsedd att anvandas utomhus?,

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/88/EG av den 14 december
2005 om é&ndring av direktiv 2000/14/EG om tillnd&rmning av
medlemsstaternas lagstiftning om buller i miljon fran utrustning som é&r
avsedd att anvandas utomhus?,

78 Europaparlamentets och radets direktiv 2006/42/EG av den 17 maj
2006 om maskiner och om andring av direktiv 95/16/EG (omarbetning)?.

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/127/EG av den 21 oktober
2009 om andring av direktiv 2006/42/EG vad géller maskiner for
applicering av beskdmpningsmaskiner %,

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr596/2009 av den
18 juni 2009 om anpassning till radets beslut 1999/468/EG av vissa
rattsakter som omfattas av det forfarande som anges i artikel 251 i férdraget,
med avseende pa det foreskrivande forfarandet med kontroll — Anpassning
till det foreskrivande forfarandet med kontroll — Del fyra®,

ZEGT L 233, 22.8.1991, s. 21 (Celex 31991L.0422)
2 EGT L 81, 18.3.1998, s. 1 (Celex 31998L0012)

B EGT L 267, 4.10.2002, s. 23 (Celex 32002L.0078)
24 EUT L 363, 20.12.2006, s. 81 (Celex 32006L.0096)
B EGT L 162, 03.07.2000, s. 1 (Celex 32000L.0014).
% EUT L 344, 27.12.2005, s. 44 (Celex 32005L.0088).
2T EUT L 157, 9.6.20086, s. 24 (Celex 32006L0042)

28 EUT L 310, 25.11.2009, s. 29 (Celex 32009L0127)
2 EUT L 188, 18.7.2009, s. 14 (Celex 32009R0596)
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88 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/144/EG av den 30
november 2009 om vissa delar och egenskaper pd jordbruks- och
skogsbrukstraktorer med hjul®.

Kommissionens direktiv 2010/52/EU av den 11 augusti 2010 om dndring
genom anpassning av de tekniska bestammelserna av radets direktiv
76/763/EEG vad galler passagerarsiten  for  jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer med hjul och Europaparlamentets och radets direktiv
2009/144/EG om vissa delar och egenskaper pa jordbruks- och
skogsbrukstraktorer med hjul®.

Kommissionens direktiv 2010/62/EU av den 8 september 2010 om
andring i form av anpassning av de tekniska bestimmelserna i radets
direktiv 80/720/EEG och 86/297/EEG samt Europaparlamentets och radets
direktiv.  2003/37/EG, 2009/60/EG och 2009/144/EG vad gaéller
typgodkénnande av jordbruks- och skogsbrukstraktorer®,

3 kap. ECE-reglementen

1§ Foljande ECE-reglementen galler i frdga om fordons beskaffenhet och
utrustning i den utstrackning som foreskrivs i kapitlen 4-25.

ECE-reglemente 1 angéende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing beam and/or a
driving beam and equipped with filament lamps of categories R2 and/or HS1.

ECE-reglemente 2 angéende Uniform provisions concerning the approval
of incandescent electric lamps for headlamps emitting an asymmetrical
passing beam or a driving beam or both.

ECE-reglemente 3 angdende Uniform provisions concerning the
approval of retro-reflecting devices for power-driven vehicles and their
trailers.

ECE-reglemente 4 angaende Uniform provisions for the approval of
devices for the illumination of rear registration plates of motor vehicles
(except motor cycles) and their trailers.

ECE-reglemente 5 angéende Uniform provisions for the approval of
motor vehicle ’sealed beam” headlamps (SB) emitting a European
asymmetrical passing beam or a driving beam or both.

ECE-reglemente 6 angdende Uniform provisions concerning the
approval of direction indicators for motor vehicles and their trailers.

% EUT L 27, 30.1.2010, s. 33 (Celex 32009L0144).
81 EUT L 213, 13.8.2010, s. 37 (Celex 32010L0052).
%2 EUT L 238, 9.9.2010, s. 7 (Celex 32010L0062).



ECE-reglemente 7 angdende Uniform provisions concerning the
approval of front and rear position (side) lamps, stop-lamps and end-outline
marker lamps for motor vehicles (except motor cycles) and their trailers.

ECE-reglemente 8 angdende Uniform provisions concerning the
approval of motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing
beam or a driving beam or both and equipped with halogen filament lamps
(Hy, Ha, Ha, HB3, HBy, H, Hg, Ho, HIR1, HIR2 and/or Hyy).

ECE-reglemente 13 angaende Uniform provisions concerning the
approval of vehicles of categories M, N and O with regard to breaking.

ECE-reglemente 19 angaende Uniform provisions concerning the
approval of motor vehicle fog lamps.

ECE-reglemente 20 angaende Uniform provisions concerning the
approval of motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing
beam or a driving beam or both and equipped with halogen filament lamps
(H4 lamps).

ECE-reglemente 27 angdende Uniform provisions concerning the
approval of advance-warning.

ECE-reglemente 28 angdende Uniform provisions concerning the
approval of audible warning devices and of motor vehicles with regard to
their audible.

ECE-reglemente 31 angaende Uniform provisions concerning the
approval of halogen sealed-beam unit (HSB unit) motor vehicle headlamps
emitting an asymmetrical passing beam or a driving beam or both.

ECE-reglemente 37 angdende Uniform provisions concerning the
approval of filament lamps for use in approved units of power-driven
vehicles and of their trailers.

ECE-reglemente 38 angdende Uniform provisions concerning the
approval of rear fog lamps for power-driven vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 43 angdende Uniform provisions concerning the
approval of safety glazing and glazing materials.

ECE-reglemente 46 angdende Uniform provisions concerning the
approval of rear-view mirrors, and of motor vehicles with regard to the
installation of rear-view mirrors.
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ECE-reglemente 51 angdende Uniform provisions concerning the
approval of motor vehicles having at least four wheels with regard to their
noise emissions.

ECE-reglemente 65 angaende Uniform provisions concerning the
approval of special warning lamps for motor vehicles.

ECE-reglemente 69 angaende Uniform provisions concerning the
approval of rear marking plates for slow-moving vehicles (by construction)
and their trailers.

ECE-reglemente 79 angaende Uniform provisions concerning the
approval of vehicles with regard to steering equipment.

ECE-reglemente 87 angaende Uniform provisions concerning the
approval of daytime running lamps for power-driven vehicles.

ECE-reglemente 121 angdende Uniform provisions concerning the
approval of vehicles with regard to the location and identification of hand
controls, tell-tales and indicators.

4 kap. Identifieringsméarkning
Overgripande krav

18 Motorredskap klass | av 1969 eller senare ars modell och registrerat
motorredskap klass Il av 1969 eller senare ars modell ska ha identifierings-
markning samt uppfylla kraven i 2-5 §8.

Krav pé identifieringsmarkning

2§ Identifieringsmarkning ska besta av tillverkningsnummer eller mot-
svarande beteckning samt vara sa utford att den ar tydlig att lasa och svar att
avlagsna.

Identifieringsmérkning ska vara stansad eller pressad direkt i fordonets
ram eller om ram saknas, i annan barande del som inte utan svarighet kan
bytas ut.

3§ Identifieringsmarkning ska vara s placerad, att den i mojligaste mén
ar skyddad fran skador och inte déljs av eftermonterade utrustningsdetaljer.

48 Inom en tio&rsperiod far tva eller flera fordon av samma fabrikat eller
maérke inte ha samma identifieringsmarkning.

58 Hojden pad bokstaver och siffror ska vara minst 7 mm om motor-
redskapet har en tjanstevikt som Overstiger 600 kg, och minst 5 mm for
Ovriga motorredskap.



5 kap. Branslesystem
Branslesystem for drivmedel i vatskeform
Overgripande krav

18 Foreskrifterna tillampas pa bransletank och bréanslesystem avsedda for
brénsle som &r flytande vid normal temperatur (+20 °C) och normalt tryck
(100 kPa).

2 8 Motorredskap som har bransletank ska uppfylla kraven i 3 och 4 §8.

Krav pa bréanslesystem

38 Pafyllningsoppning eller annan 6ppning till bransletank far inte vara
placerad i forarutrymme, passagerarutrymme, bagageutrymme eller motor-
rum.

48 Bransleledning och bransletank ska vara s& utford att de inte paverkas
av bréanslet och de temperaturer som fordonet normalt utsétts for.

Anslutning till bransleledning ska vara sa utford att tillfredsstallande
tathet erhalls.

6 kap. El- och elektroniksystem
18 Motorredskap ska uppfylla kraven i 2-5 §8.

28 Batteri ska vara tillfredsstéllande fastsatt och s placerat eller skyddat,
att fraimmande foremal inte utan svarighet kan komma i kontakt med poler
eller cellférbindningar.

Batteri bor inte vara placerat i forar- eller passagerarutrymme. Batteri
som anda ar placerat i forar- eller passagerarutrymme ska vara val ventilerat
och sa skyddsmantlat att batterisyra inte kan tranga in i utrymmet.

38§ Elkablar ska ha tillfredsstallande isolering och vara s& fastsatta i
fordonet, att de inte utsatts for notning. Genomforingar i plat ska vara
forsedda med skydd mot skada pa isoleringen.

4 8 Stromstéllare och ljusomkopplare ska vara av tillforlitlig konstruktion.

Ljusomkopplare for hel- och halvljus ska vara s ordnad att den kan
anvéndas snabbt, bekvdmt och utan risk for att felaktig ljusfunktion
inkopplas eller att huvudstralkastarna slacks.

58 Slapvagnskontakt ska vara tillfredsstallande placerad i forhallande till
kopplingsanordningen och sd konstruerad att felkoppling till slapvagn
undviks.

TSFS 2011:XX
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7 kap. Avgassystem
Overgripande krav

18§ Motorredskap med forbrénningsmotor ska ha avgasror och uppfylla
kraven i 2-6 88.

Krav pa avgasror

28 Avgasror ska vara s riktat att avgaserna avleds uppat, bakat eller at
fordonets vanstra sida.

38§ Uppatriktat avgasrér ska mynna ut pa sadan hojd att olagenheter for
forare eller passagerare inte uppstar.

4§ Bakatriktat avgasror ska vara sd anordnat att avgasernas huvudriktning
ligger i ett genom fordonet langsgdende vertikalplan eller &t vanster fran
ndmnda plan och &r riktad horisontellt eller snett nedat.

58§ Sidoriktat avgasror ska vara sa anordnat att avgasernas huvudriktning
ar horisontell eller snett nedat.

68 Avgasror far inte mynna ut eller avge avgaser under utrymme for
forare eller passagerare och inte heller under annan del av karosseriet, som
ar sammanbyggd med sadant utrymme. Avvikelser kan dock godtas om
utforandet pa karosseri och avgasror ar sadant att det inte bedoms foreligga
négon risk for att avgaser tranger in i utrymmet.

8 kap. Hjulsystem
Overgripande krav

18§ Motorredskap ska ha hjul, medar eller band.

Hjulsystem

28 Motorredskap ska, om det beddms nddvandigt, ha fjadringsanordning
mellan hjul och chassi. Har fjadringsanordning otillfredsstéllande ddmpning
mot svéngningsrorelse ska den vara kompletterad med val avpassad stot-
déampare.

Dack
Overgripande krav

38 Motorredskap klass | som har déck ska uppfylla kraven i 5-9 88.
Motorredskap klass 11 som har déack ska uppfylla kraven i 5-8 §8.



48 Dubbdack far inte anvandas vid fard pd vag under perioden den 16
april — 30 september om det inte under denna tid rader vintervaglag eller
sddant kan befaras och detta motiverar att dubbdéck anvands.

Fordon far vid fard pd vag endast ha dubbdack som uppfyller kraven i
10 &.

Krav pa dack

58 Déck ska vara dimensionerade for minst den axelbelastning som
fordonet har men behdver inte vara dimensionerade for hogre axel-
/boggibelastning an den som fordonet far framféras med.

Kravet i forsta stycket galler inte om fordonets stérsta tillatna bruttovikt
och axelbelastning vid fard pa vag begransas med hansyn till dackens
barighet.

6 8 Déck ska vara dimensionerade for den hogsta hastighet som fordonet
far framforas med men behover inte vara dimensionerade fér hogre
hastighet &n fordonets maximala hastighet.

78 Vid tillampning av 5 och 6 8§ ska det belastningsvarde anvandas som
for respektive décksdimension angetts av The Scandinavian Tire and Rim
Organisation (STRO) i "Databok 2011”.

88 Dack far inte visa tecken pa brott eller separation med undantag av
dack (hjulenheter) som konstruerats for att under kortare tid koras
lufttomma eller med reducerat lufttryck.

98 Slitbana far vid fard pa véag inte vara mer nétt an att det kvarvarande
profildjupet i huvudmonstret uppgar till 1,6 mm i de mittersta 75 % av
slitbanans bredd. Vid dubbelmontage far det yttre dackets slitbana vara mer
nott &n vad som nu har sagts, men inte s& mycket att dackets armering
blottlaggs.

10 § Dubbdick far inte ha sa kallade rordubbar.

Antalet dubbar bor vara lika stort i fordonets eller fordonskombi-
nationens samtliga dack. Dack med det storsta dubbutsticket bor vara
monterade pa hjul péa fordonets bakre axel eller axlar.

9 kap. Buller
Utvandigt fordonsbuller
Overgripande krav

18§ Motorredskap klass I ska ha ljudddmpare.

Motorredskap klass | som tagits i bruk den 1 januari 1991 eller senare
och har férbranningsmotor, ska med avseende pa buller uppfylla kraven i
28.
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Krav for utvandigt fordonsbuller

28§ Ljudddampare ska vara sa anordnad att fordonet vid provning enligt
punkterna 1.2, 1.3 och 1.4.1 i Annex VI i direktiv 74/151/EEG® (se 2 kap.
7 8), inte har en hogre bullerniva an

1. 85 dB(A) for fordon med en tjanstevikt av hégst 1 500 kg, och

2. 89 dB(A) for fordon med en tjanstevikt dver 1 500 kg.

Kraven i forsta stycket géller inte fordon som omfattas av och uppfyller
kraven i direktiv 2000/14/EG* (se 2 kap. 10 8).

Trots kraven i forsta stycket far fordonsbuller pd motorredskap istallet
uppfylla de krav som stélls for lastbil

1.enligt direktiv 70/157/EEG® (se 2 kap 2 8) andrat genom
1999/101/EG®, eller

2. enligt ECE-reglemente 51 andringsserie 02 (se 3 kap 1 §).

10 kap. Styrning
Overgripande krav

18 Motorredskap klass | som tagits i bruk fore den 1 januari 2013 ska
uppfylla kraven i 2 och 3 §8.

Motorredskap klass | som tas i bruk den 1 januari 2013 eller senare ska
uppfylla kraven i 2 och 4 88.

Motorredskap klass Il ska uppfylla kraven i 2 8.

Krav pa styrsystem

2§ Styrsystemet ska vara sa utfort och dimensionerat, att risken for skador
eller driftstorningar r liten. Det ska dessutom ge fordonet god kursstabilitet
samt mjuk och vél kontrollerbar styrning.

38§ Styrsystemet ska uppfylla kraven i utgava 1 i SS-1SO 5010. P4 fordon
som tagits i bruk fore den 1 januari 1995 fér, istallet for kraven pa hogsta
mandverkraft av 350 N enligt punkterna 6.2.2, 7.2.1 och 7.3.2. i utgava 1 i
SS-1S0 5010 tillampas en hogsta mandverkraft pa 600 N.

Trots kraven i forsta och andra stycket far styrsystem pd motorredskap
istallet uppfylla de krav som stélls for lastbil

1. enligt direktiv 70/311/EEG®¥ (se 2 kap 3 8) andrat genom 1999/7/EG®,
eller

3 EGT L 84, 28.3.1974, s. 25 (Celex 31974L0151).

3 EGT L 162, 03.07.2000, s. 1 (Celex 32000L0014).

% EGT L 042, 23.2.1970, s. 16 (Celex 31970L0157)

% EGT L 334, 28.12.1999, s. 41 (Celex 31999L0101)
STEGT L 133, 18.6.1970, s. 10 (Celex 31970L0311)
¥ EGT L 40, 13.2.1999, s. 36 (Celex 31999L0007)



2. enligt ECE-reglemente 79 dndringsserie 01 (se 3 kap 1 §).

48  Styrsystemet ska uppfylla kraven i SS-EN 12643+1:2008 eller ISO
5010:2007.

Trots kraven i forsta och andra stycket far styrsystem pa motorredskap
istallet uppfylla de krav som stélls for lastbil
1. enligt direktiv 70/311/EEG® (se 2 kap 3 §) dndrat genom 1999/7/EG*,
eller
2. enligt ECE-reglemente 79 andringsserie 01 (se 3 kap 1 §).

11 kap. Bromssystem
Definitioner

18§ | detta kapitel anvénds nedanstaende definitioner.

bromssystem de komponenter som tillsammans stoppar
fordonet och haller det stillastdende. Sadana
system bestdr av mandverorgan, kraftover-
foringssystem, broms och retarder om sadan &r
monterad

fardbromssystem det system som primért anvands for att stoppa
fordonet och hélla det stillastdende

reservbromssystem det system som anvands for stoppa fordonet i
den handelse ett enstaka fel upptrader pa fard-
bromssystemet

parkeringsbromssystem  det system som anvands for att halla ett fordon
stillastdende

bromsmandverorgan den komponent som féraren direkt paverkar for
att éverfora en kraft till bromsen

kraftoverforingssystem de komponenter som ingdr mellan broms-
mandverorganet och bromsen, och som kopplar
ihop dessa funktionellt

broms den komponent som genom direkt kraft-
paverkan motverkar fordonets rorelse. Broms
kan till exempel vara av friktionstyp, elektrisk
typ eller vétsketyp

¥EGT L 133, 18.6.1970, s. 10 (Celex 31970L0311)
0 EGT L 40, 13.2.1999, s. 36 (Celex 31999L0007)
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retarder

gemensam komponent

stoppstracka, S

inkdrning

bromssystemtryck

effektivt bromstryck

modulerad bromsning

provbana

provningsvikt

kalla bromsar

14

en energiupptagande komponent som anvénds
for att kontrollera fordonets hastighet i utfors-
backar

en komponent som utfor en funktion i tva eller
flera bromssystem

den stracka som fordonet tillryggalagger fran
den punkt pd provbanan dir bromsmandver-
organet borjar aktiveras till den punkt pa
provbanan dar fordonet star helt stilla, angivet i
meter (m)

en metod att konditionera bromsens friktionsyta

det tryck i luft- eller hydraulbehallaren, om
sddan ar monterad, som finns tillgangligt for
bromsning

trycket uppmaétt vid bromsen

mojligheten att kontinuerligt och progressivt
Oka och minska bromskraften med hjalp av
bromsmanéverorganet

det underlag pa vilket provningen utfors

fordonets operativa vikt som innefattar den
tyngsta kombinationen av forarhytt, ROPS eller
FOPS med alla tillhgrande komponenter och
fastbeslag, utrustning som har godkénts av
fordonets tillverkare, forare med en vikt pd
75 kg samt full brénsletank och fyllda smorj-,
hydraul- och kylsystem

bromsar ska betraktas som kalla om négot av
féljande villkor &r uppfyllda.

Bromsarna har inte aktiverats under den
narmast foregéende timmen, utom i enlighet
med 33 §.

Bromsarna har kylts av till 100 °C eller
lagre, uppmatt pa bromsskivan eller pa
bromstrummans utsida.

For helkapslade bromsar, inklusive bromsar
nedsankta i olja, 4r temperaturen uppmétt pé
huset ndrmast bromsen lagre dn 50 °C eller
inom tillverkarens specifikationer.



hogsta korhastighet hogsta korhastighet uppmatt enligt 13 kap. 2 §
fordonets provnings- den hastighet som uppmats omedelbart innan
hastighet, V bromsmandverorganet aktiveras angivet i

kilometer per timme (km/tim)

medelretardation, a medelvardet av fordonets hastighetsforandring
frdn det Ggonblick da bromsmandverreglaget
borjar aktiveras tills fordonet star helt stilla
Detta vérde kan beréknas enligt féljande formel:

a=(vd/(29),

dar a & medelretardationen (m/s®), V ar
fordonets hastighet omedelbart innan broms-
mandverorganet aktiveras (m/s) och S é&r
stoppstrackan (m).

Overgripande krav

28 Motorredskap klass I, med undantag av motorredskap klass | inréttat
som mobilkran, ska ha

1. fardbromssystem som uppfyller kraven i 5-8 88 och 10-13 88,

2. reservbromssystem som uppfyller kraven i 5-8 8§, 14 och 15 88, och

3. parkeringshromssystem som uppfyller kraven i 5-8 §§ och 16 §.

Bromsuttag till sldpvagnsbroms ska uppfylla kraven i 5-8 8§ och
17-19 88.

Trots kraven i forsta stycket far bromssystem pa motorredskap istallet
uppfylla de krav som stalls for lastbil

1. enligt direktiv 71/320/EEG* (se 2 kap 3 8) andrat genom 1999/7/EG*,
eller

2. enligt ECE-reglemente 13 dndringsserie 10 (se 3 kap 1 §).

Trots kraven i forsta stycket far bromssystem pa motorredskap istéllet
uppfylla de krav som stélls for Anlaggningsmaskiner - Bromssystem for
gummihjulsburna maskiner - Prestandakrav och provning SS-EN 1SO
3450:2008.

38 Motorredskap klass I inrattat som mobilkran ska ha
1. fardbromssystem som uppfyller kraven i 34-66 88§,
2. reservbromssystem som uppfyller kraven 34-57 88 och 67—-69 88, och
3. parkeringsbromssystem som uppfyller kraven i 34-57 8§ och
70-72 88.

41 EGT L 202, 6.9.1971, s. 37 (Celex 31971L.0320)
“2EGT L 40, 13.2.1999, s. 36 (Celex 31999L0007)
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Bromsuttag till slapvagnsbroms ska uppfylla kraven i 34-57 8§ och
73-76 §8.

Trots kraven i forsta stycket far bromssystem pa motorredskap istallet
uppfylla de krav som stélls for lastbil

1. enligt direktiv 70/311/EEG*® (se 2 kap 3 8) andrat genom 1999/7/EG*,
eller

2. enligt ECE-reglemente 13 andringsserie 10 (se 3 kap 1 §).

4 8 Motorredskap klass 11 ska ha

1. fardbromssystem som uppfyller kraven i 77 och 78 88, och

2. parkeringsbromssystem som uppfyller kraven i 79 och 80 §8.

Bromsuttag till sldpvagnsbroms ska uppfylla kraven i 5-8 88 och
17-19 88.

Trots kraven i forsta stycket far bromssystem pa motorredskap istallet
uppfylla de krav som stélls for lastbil

1. enligt direktiv 70/311/EEG* (se 2 kap 3 8) andrat genom 1999/7/EG*,
eller

2. enligt ECE-reglemente 13 andringsserie 10 (se 3 kap 1 §).

Trots kraven i forsta stycket far bromssystem pa motorredskap istallet
uppfylla de krav som stélls for Anldggningsmaskiner - Bromssystem for
gummihjulsburna maskiner - Prestandakrav och provning SS-EN ISO
3450:2008.

Motorredskap klass | med undantag av motorredskap klass I inrattat
som mobilkran

Krav p& bromssystem

58§ Det far inte i nagot av bromssystemen férekomma komponenter som
medger frikoppling av bromsen. Bortkopplingar for mandvrering av
mandverodugliga fordon ska placeras utanfor forarplatsen.

Bromssystem far innehalla gemensamma komponenter. | handelse av fel
p& en annan enstaka komponent 4n ett dack ska bromssystemet dock ha
kapacitet for att stoppa fordonet i 6verensstimmelse med de krav som anges
for reservbromssystemet.

6§ P4 fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 2013 ska
forradsbehallare for tryckluft uppfylla kraven i Arbetarskyddsstyrelsens
kungdrelse (AFS 1990:15) med foreskrifter om tryckkérl och andra
tryckbarande anordningar samt allménna rad om tillampningen av

“EGT L 133, 18.6.1970, s. 10 (Celex 31970L0311)
4“4 EGT L 40, 13.2.1999, s. 36 (Celex 31999L.0007)
% EGT L 133, 18.6.1970, s. 10 (Celex 31970L0311)
46 EGT L 40, 13.2.1999, s. 36 (Celex 31999L.0007)
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foreskrifterna samt kraven i Normer for tryckluftbehallare®’
(luftbehallarnormen).

P& fordon som tas i bruk den 1 januari 2013 eller senare ska
forraddsbehallare for tryckluft uppfylla kraven i Arbetarskyddsstyrelsens
kungorelse (AFS 1993:41) med foreskrifter om enkla tryckkarl.

78 Om det finns andra system som drivs med energi fran samma energi-
behllare som fardbromssystemet, ska ett eventuellt fel pd dessa system
betraktas som ett fel pa fardbromssystemet.

8 8 Alla bromsmandverorgan ska kunna mandvreras i normal sittstallning
frén forarsatet. Reservbromssystemet och parkeringsbromssystemet ska vara
sd anordnade att de inte kan frigoras efter ansattning, om de inte omedelbart
ater kan ansattas. Kraven pd manoverkrafter enligt 9 § ska vara uppfyllda.

Krav p& manéverorgan

98 De mandverkrafter som behovs for att uppfylla bromskrav far inte
Gverskrida féljande varden.

Typ av mandverorgan Storsta manoverkraft N

Fingergrepp

(vipparmar och omkopplare) 20
Handgrepp
uppat 400
nedat, i sidled, fram-bak 300
Fotpedal (benkontroll) 700
Fotpedal (ankelkontroll) 350

Krav pa fardbroms

10§ Fardbromssystemet ska kunna minska farten pa fordonet och fa det
att stanna sékert och snabbt. Fardbromssystemets bromsprestanda ska
provas enligt 20 och 21 §§. Den uppmatta stoppstréckan ska uppfylla kravet
S <(V?/150) + 0,2 (V +5).

Fardbromssystemet ska klara varmeutmattningsprov enligt 22 8.

47 Normerna &r utgivna av Tryckkarlskommissionen, Ingenjorsvetenskapsakademien,
under beteckningen "Luftbehéllarnormer LN 1987"
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118 Fordonet ska ha bromsar med samma nominella kapacitet pa samtliga
hjul pa atminstone en axel. Fordon med pahangsvagnar ska ha fungerande
bromsar pa minst en av dragfordonets axlar och en av pahangsvagnens
axlar.

Féardbromssystemet ska vara modulerat.

12§ Fardbromssystemet ska kunna halla kvar fordonet pa sluttande mark.
Fardbromssystemets bromsprestanda pa lutande underlag ska provas enligt
238.

138§ Om lagrad energi anvands for fardbromssystemet ska provning av
effektivt bromstryck goras enligt 25 8.

Om lagrad energi anvénds for fardbromssystemet ska detta system ha en
varningsanordning som aktiveras innan den lagrade energin understiger
50 % av den hogsta energinivan som anges av tillverkaren eller den niva
som kravs for att uppfylla kraven for reservbromssystemet beroende pé
vilken niva som ar hogst. Varningsanordningen ska snabbt kunna fanga
forarens uppmarksamhet genom en ihéllande optisk eller akustisk varning. .
Indikatorer for tryck eller vakuum uppfyller inte kravet pa
varningsanordning. Varningsanordningen ska trdda i funktion innan
reservbromssystemet ansatts automatiskt. Varningsanordningen ska provas
enligt 27 8.

Krav pa reservbroms

14§ Reservbromssystemet ska kunna stanna fordonet om fardbromsen
delvis ar ur funktion. Reservbromssystemets bromsprestanda ska provas
enligt 20 och 21 §8. Den uppmaétta stoppstrackan ska uppfylla kravet

S < (V2/75) + 0,4 (V + 5).

158 Reservbromssystemet ska vara modulerat. Om fardbroms och reserv-
broms aktiveras med ett gemensamt mandverorgan (mandverarm, pedal,
omkopplare etc.), ska det finnas ett extra reservbromssystem som stoppar
fordonet pa den stracka som anges i 14 §. Detta system behgver inte vara
modulerat och far ansattas automatisk.

Om behallare med lagrad energi till fardbromssystemet anvands for
anséttning av reservbromssystemet ska provning goras enligt 26 §.

Krav pa parkeringsbromssystem

16 § Parkeringsbromssystemet ska kunna halla kvar fordonet pa sluttande
mark &ven om foraren l&mnar fordonet. Parkeringsbromssystemets broms-
prestanda pa lutande underlag ska provas enligt 24 §.

Parkeringsbromssystemet far efter ansattning inte vara beroende av
lagrad energi.



Retardation

Krav pa bromsuttag till slapvagnsbroms

17§ Bromsuttag for sldpvagnsbroms ska i vakuum- eller tryckluftssystem
ha anslutning fér en matarledning och en manéverledning.

Sambandet mellan mandvertryck och retardation ska ligga inom det
streckade omradet i diagram 1.

Mandvertrycket skall miitas vid

mellan i yek och fiir try f och vak

Diraghil och skipvagn

Den kurva som anger sambandet mellan manévertryck och retardation fér draghilen resp fir slipvagnen skall ligga in-
om det Tl adet i diagr X

2
sek

B

N
=N
<

Trydkluft

kp /|em?

=1
L]
—
5]
S
o
=1 &

. Ski?nad i, Vakuum
T I
10 20 34 40 50 GO 70 80 90| %

Manévertryck
Diagram 1.

18 8 Maximitrycket i matarledningen for tryckluft ska vara mellan 638
och 785 kPa (6,5 och 8 kp/cm?).

Maximitrycket i mandverledningen for tryckluft ska vara 638 + 49 kPa
(6,5 £ 0,5 kp/cm2).
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198§ P& fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 2013 far forlusttiden
och lossningstiden, matt enligt utgava 2 av svensk standard SS 2981 vid
mandverledningens anslutning, inte éverstiga 0,4 s respektive 0,6 s.

Pa fordon som tas i bruk den 1 januari 2013 eller senare ska far
forlusttiden och lossningstiden, matt enligt metoden i direktiv 2009/60/EG
vid mandverledningens anslutning, inte dverstiga 0,4 s respektive 0,6 s.

Provning av bromsprestanda

20 8 Provning ska utforas i enlighet med de provningsforhéllanden som
anges i 28-33 §8.

Provbanan far inte luta mer &n 1 % i fardriktningen.

Broms ska provas fran en fordonshastighet av 80 % av fordonets higsta
korhastighet eller 32 km/tim, beroende pa vilket som &r storst. Om fordonets
hogsta hastighet pa plant underlag &r lagre &n 32 km/tim ska provningen ske
fran den hogsta hastigheten. Hastigheten vid provning far inte avvika med
mer dn 3 km/tim fran ovan angivna hastigheter.

218 Provning av bromssystemets stoppstracka ska inledas med kalla
bromsar och utféras tva ganger under fard framat, en gang i varje riktning pa
provbanan, med minst 10 minuters uppehall mellan stoppen.

Stoppstrackan och fordonets provningshastighet ska anges som medel-
vardet av de tvd provningarna (en i varje riktning av provhanan) som
beskrivs i forsta stycket.

Provning av varmeutmattning

22 '8 Fordonet ska provas under férhallanden som anges i 20 8.

Fardbromssystemet ska ansattas och frigoras under fyra pa varandra
foljande stopp vid eller s& nara maximal retardation som mgjligt utan att
fordonets hjul slirar. Efter varje stopp ska den ursprungliga hastigheten
atertas sa snabbt som mojligt under hdgsta mojliga acceleration. Darefter
ska fordonet bromsas for femte gangen till stopp. Den d& uppmatta
stoppstrackan far inte Gverstiga 125 % av den stoppstracka som uppmattes
enligt 10 § forsta stycket.

Provning av bromsprestanda pa lutande underlag

238 Provning ska utforas i enlighet med de provningsforhallanden som
anges i 28-33 §8.

Fardbromssystemet ska, med fordonets drivsystem bortkopplat (om inte
ett hydrostatiskt system anvands) vid provningsvikt, halla kvar fordonet i en
backe med 25 % lutning i bade med- och motlut.

Om provning enligt andra stycket ar opraktisk att utféra far provning i
stéllet genomforas

1. pé en lutningsbar plattform med halkfri yta, eller



2.genom att en kraft anbringas pad det stillastdende fordonet med
bromsen ansatt och fordonets drivsystem i neutrallage pa en provbana som
lutar hogst 1 % i fardriktningen. Dragkraften ska anbringas horisontellt néara
underlaget for att uppnd minsta mojliga kraft motsvarande lutningen som
anges i andra stycket. Den ekvivalenta kraften, uttryckt i N, ska uppga till
2,38 génger fordonets vikt.

24§ Provning ska utforas i enlighet med de provningsforhéllanden som
anges i 28-33 §8.

Parkeringsbromssystemet ska, med fordonets drivsystem bortkopplat (om
inte ett hydrostatiskt system anvands) vid provningsvikt, halla kvar fordonet
i en backe med 18 % lutning i bade med- och motlut.

Om provning enligt andra stycket ar opraktisk att utfora far provning i
stallet genomfdras

1. pa en lutningsbar plattform med halkfri yta, eller

2.genom att en kraft anbringas pa det stillastdende fordonet med
bromsen ansatt och fordonets drivsystem i neutrallage pa en provbana som
lutar hogst 1 % i fardriktningen. Dragkraften ska anbringas horisontellt néra
underlaget for att uppnd minsta mojliga kraft motsvarande lutningen som
anges i andra stycket. Den ekvivalenta kraften, uttryckt i N, ska uppga till
1,74 ganger fordonets vikt.

Provning av effektivt bromstryck — lagrad energi

258 Provning ska utforas i enlighet med de provningsforhéllanden som
anges i 28 8.

Motorns hastighetsregulator (gasspjall) ska stallas in s& att motorns
hogsta varvtal (varv/min) uppnas. Fardbromssystemet ska hélla minst 70 %
av det effektiva bromstryck som uppmaéts under den forsta inbromsningen
efter det att fardbromsen har ansatts 20 gdnger med en kraft motsvarande
full inbromsning och med en frekvens av sex inbromsningar per minut.

Provning av lagrad energi — reservbromssystem

26 § Provning ska utforas i enlighet med de provningsforhéllanden som
anges i 28 8.

Energikallan ska vara bortkopplad och fordonet ska sta stilla. Efter det att
fardoromsen ansatts 5 ganger motsvarande full inbromsning ska behéllaren
med lagrad energi innehalla minst s& mycket energi som behdvs for att klara
kravet pa stoppstracka enligt 14 8.

Provning av varningsanordning

27§ Provning ska utforas i enlighet med de provningsforhallanden som
anges i 28 8.
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Den lagrade energin i fardbromssystemet ska minskas pé lampligt sétt.
Varningsanordningen ska trada i funktion innan systemenergin understiger
50 % av den hdgsta nivan for lagrad energi som anges av tillverkaren eller
beroende pé vilket som &r storst, den niva for lagrad energi som krévs for att
uppfylla kravet pa stoppstracka enligt 14 §.

Provningsférhallanden

28 § De instrument som anvands for att utféra nodvandiga matningar far
ha en maximal matosakerhet enligt foljande varden.

Parameter att mata Maximal matosékerhet i %
Bromssystemtryck +2,0
Fordonshastighet 20
Provningsvikt +20
Stoppstrécka +05
Kraft p bromsmandverorgan +1,0
Lutning +1,0

298 Provhanan ska bestd av en hard, torr yta med val komprimerat
underlag. Provbanan far vara fuktig, under forutséttning att fuktigheten inte
paverkar bromsproven negativt.

Provbanan far inte luta mer an 3 % vinkelratt mot fardriktningen.
Lutningen i fardriktningen ska vara den som anges for den aktuella prov-
ningen.

Anfartsstrackan till provbanan ska ha tillracklig langd, slathet och
enhetlig lutning sé& att nodvandig fordonshastighet sakert kan uppnés innan
bromsarna aktiveras.

30 8 Fordonets provningsvikt ska vara fordelad 6ver axlarna enligt till-
verkarens specifikation.

Alla parametrar avseende bromssystemen ska ligga inom fordons-
tillverkarens specifikationer, dvs. déckdimension och ringtryck, broms-
installning, varningspunkt, etc. Alla bromssystemtryck ska ligga inom de
toleranser som anges av fordonstillverkaren. Manuella installningar far inte
utforas pa bromssystemet under ett enskilt prestandaprov.

318 For fordon som har drivsystem med valbar utvéxling ska broms-
proven utféras med den véaxel som motsvarar den angivna provhastigheten.
Drivsystemet far kopplas ur innan fordonet star helt stilla.

328 Retarders far anvandas vid provning av reservbromssystemet men
inte vid provning av fardbromssystemet.

Blad, skopor, schaktanordningar och 6vrig utrustning ska foras i det
transportldge som rekommenderas av tillverkaren.



338§ Omedelbart fére en provning ska fordonet koras s& att fordonets
motor- och transmissionsolja uppnar normal arbetstemperatur enligt till-
verkarens uppgifter.

Inkérning (konditionering) av bromsarna fére provning ar tillaten.

Motorredskap klass I inrattat som mobilkran
Tillampning

34 8 Foreskrifterna galler friktionsbromsar och i tillampliga delar &ven
bromsar av annat slag.

Krav pd bromssystem

358 Bromssystem ska vara funktionssdkert under normala drifts-
forhallanden. De ingdende komponenterna ska vara utférda pa ett ur
sékerhetssynpunkt tillfredsstallande satt.

36 8 De bromsade komponenterna i fardbroms och parkeringsbroms ska
vara direkt férbundna med fordonets hjul (band) eller férbundna med hjulen
(banden) via komponenter som &r sé dimensionerade att de inte dventyrar
bromsarnas funktion. Mellan hjul (band) och bromsad komponent far det
inte finnas ndgon anordning som forbindelsen kan brytas med.

378 Mandverorgan och andra komponenter i bromssystemet ska erbjuda
sa stor rorelsereserv att bromskraven uppfylls &ven om bromsarna ar varma
och bromsbeldggen slitna. Om inget annat foreskrivs i varje enskilt fall ska
forslitning i fardbroms latt kunna kompenseras med automatisk eller
manuell justeringsanordning.

38§ Bromsvatskebehdllare ska vara latt atkomlig for kontroll och pafyll-
ning. Den ska vara sd anordnad och placerad att vétskenivan latt kan
kontrolleras utan att behallaren behover Gppnas eller vara forsedd med
signalanordning genom vilken foraren varnas nar vatskenivan i behéllaren
blir sa l1ag att risk foreligger att bromssystemet darigenom satts ur funktion.
Sadan signalanordning ska vara av pdlitlig konstruktion och s anordnad att
foraren latt kan kontrollera dess funktion &ven vid tillracklig vatskeniva.
Behallaren ska vara utford av material som har god bestdandighet mot
korrosion samt mot fratning av batterisyra.

398 P4 fordon som tas i bruk den 1 januari 2013 eller senare hor
bromsvétskan uppfylla kraven i ECE-reglemente 13.

Pa fordon som tagits i bruk foére den 1 januari 2013 bér bromsvétska
uppfylla kraven i SAE J1703.

Ar bromssystemet konstruerat for annan typ av bromsvitska, ska i
omedelbar nérhet av pafylliningsoppningen finnas en val synlig skylt som
anger vilken typ av bromsvétska som ska anvandas.
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40 8 Forradsbehallare och bromsledningar bor vara placerade sa att risken
for kollisionsskador &r liten.

418 P& motorredskap som har tagits i bruk fore den 1 januari 2013 ska
forradsbehallare for tryckluft uppfylla kraven i Arbetarskyddsstyrelsens
kungodrelse (AFS 1990:15) med foreskrifter om tryckkérl och andra
tryckbarande anordningar samt allmanna rad om tillimpningen av
foreskrifterna samt kraven i Normer for tryckluftsbehallare®.

P4 motorredskap som tas i bruk den 1 januari 2013 eller senare ska
forradsbehallare for tryckluft uppfylla kraven i Arbetarskyddsstyrelsens
kungorelse (AFS 1993:41) med foreskrifter om enkla tryckkarl.

428 Bromsror i plast i trycklufts- eller vakuumsystem ska uppfylla kraven
i SAE J844d, SAE J1394 eller DIN 74 324.

438 | tryckluftssystem och vakuumsystem ska pa eller i omedelbar
anslutning till den mest ogynnsammast placerade hjulbromsen eller mot-
svarande finnas anslutning for métapparatur. Anslutningen ska ha utvéndig
ganga M 16*1,5, automatisk ventil som &r stdngd ndr métapparatur inte &r
ansluten samt lampligt utformat skyddslock.

44§ Tryckluftsystem ska vara forsett med anordning for avskiljning av
kondensvatten och automatiskt skydd mot frysning.

458 Avluftningsoppningar pa reglerventiler eller tryckluftsforbrukande
anordningar ska vara placerade utanfor forar- och passagerarutrymmen och
mynna ut pd sadant sitt att de om mdjligt inte igensétts av smuts eller
liknande.

468 Kompressor for tryckluftsystem ska ha sddan kapacitet, att den vid
maximalt motorvarvtal kan hoja trycket i fordonets bromssystem fran 0 till
65 % av berakningstrycket inom 4 min.

Har till fordonet kopplats sldpvagn, vars bromssystem sammankopplats
med dragfordonets bromssystem, far den angivna tiden okas till 6 min for
fordonskombinationen i dess helhet.

478 Pump for vakuumsystem ska ha sddan kapacitet, att den vid maximalt
motorvarvtal kan evakuera fordonets bromssystem fran 0 till 50 % vakuum
inom 4 min.

Har till fordonet kopplats sldpvagn, vars bromssystem sammankopplats
med dragfordonets bromssystem, far den angivna tiden 6kas till 6 min for
fordonskombinationen i dess helhet.

48 Normerna ar utgivna av Tryckkarlskommissionen, Ingenjorsvetenskapsakademien,
under beteckningen ”Luftbehallarnormer LN 1987~



488 Anvénds annan lagrad energi an tryckluft eller vakuum ska den
anordning som svarar mot kompressor eller vakuumpump ha motsvarande
kapacitet.

498 Bromsuttag for anslutning av bromsledningar fran tillkopplat fordon
ska vara sa utforda att ledningarna inte kan kopplas fel. Anslutningarna ska
ha automatiska avstdngningsanordningar som tréder i funktion nér slép-
vagnsledningarna frankopplas.

50 § Fordon som &r avsett att dra slapvagn, som ar forsedd med broms,
vilken kopplas till det dragande fordonets bromssystem, ska ha anordning
som forhindrar att fordonets fardbroms upphdr att fungera, om fel uppstar i
anslutningsledningarna mellan drag- och slépfordon. Anordningen ska vara
s inrattad att den automatiskt trader i funktion nar trycket i systemet
understiger 55 % av berakningstrycket.

518 Bromssystem med Iasningshindrande anordning, s.k. antilassystem,
ska uppfylla kraven i dessa foreskrifter d&ven om den lasningshindrande
anordningen inte fungerar.

Bromssystem med Iasningshindrande anordning ska ha optisk signal-
anordning som varnar foraren om den lasningshindrande anordningen slutat
fungera.

52 8 Hydraulisk transmission ska ha varningsanordning som med optisk
signal varnar foraren senast d& en tryckdifferens pd hogst 1700 kPa
(17 kp/cm?  uppstdtt mellan  bromskretsarna eller d& nivan i
bromsvétskebehdllaren sjunkit till en nivd dar det finns risk for att
bromssystemet satts ur funktion. Signalen ska latt kunna kontrolleras av
foraren aven da bromssystemet ar funktionsriktigt.

538 Provning av bromssystem ska om inget annat féreskrivs i varje
enskilt fall ske pa vagbana med friktionskoefficienten 0,8 och med fordonet
lastat till stdrsta bruttovikt.

Fordonets kursavvikelse vid provning far inte vara storre an att fordonet
kan hallas inom en vagbredd av 3,5 m. Under provning far kurskorrektioner
utforas motsvarande + 180° rattutslag.

548 Ar annan energiférbrukande anordning kopplad till bromssystem,
vars funktion &r beroende av lagrad energi, ska anordningen vara inkopplad
sd i systemet att bromssystemets arbetstryck inte sjunker under 60 % av
berakningstrycket om fel uppstér i anordningen.

558 | bromssystem dar lagrad energi enbart anvands for att forstérka
forarens muskelenergi far samma energireserv och samma servoaggregat
anvéndas for samtliga kretsar, under forutsattning att fordonet kan stannas
inom den stoppstrdcka som géller for reservbroms enligt 69 § vid en
pedalkraft av hdgst 490 N nér servoaggregatet ar ur funktion.

56 8 Bromssystem vars funktion &r beroende av lagrad energi ska ha
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1.en varningssignal som trader i funktion nar trycket i ndgon av
kretsarnas forradsbehallare ar mindre an 65 % av berakningstrycket och som
uppfyller kraven i 57 §, och

2.en fran forarplatsen latt avlasbar matare som visar forradstrycket i
varje krets.

Kraven i forsta stycket galler inte bromssystem dar lagrad energi enbart
anvands for att forstarka forarens muskelenergi och fordonet, d& servo-
aggregatet ar ur funktion, vid en pedalkraft av hdgst 490 N, kan stannas
inom den stoppstracka som galler for reservbroms enligt 69 § och den
lagrade energin inte anvénds for bromsning av tillkopplad sldpvagn.

57 § Varningssignal ska vara s& anordnad att foraren latt kan kontrollera
att signal kan avges.

Varningssignal kan vara

1. optisk signalanordning placerad pa en for foraren iégonfallande plats
som avger rétt ljus av sadan styrka att det ar val synligt aven i dagsljus,
ljuset far vara fast eller blinkande med en frekvens pa 90 + 30 blinkningar
per minut, eller

2. akustisk signalanordning, placerad i forarutrymmet, som avger ton av
sddan ljudstyrka och karaktar att férare med normal horsel latt kan uppfatta
signalen.

Krav pa fardbroms

58 § Fardoroms ska verka pa fordonets samtliga hjul. Fardbromsen ska
kunna minska farten pa fordonet och fa det att stanna sakert och snabbt.

598 Fardoroms ska vara sd inrattad att hjulen pd en och samma axel
bromsas med samma kraft ndr bromsens samtliga kretsar fungerar och nér
friktionen mellan hjulen och vagbanan &r lika stor for hjulen pa samma axel.

60 § Samtliga komponenter i fardboroms ska, om inget annat foreskrivs i
varje enskilt fall, motstd de pakéanningar som motsvarar en kraft pa
mandverorganet av 980 N. Bromsror och ledningar ska vara fastsatta pa ett
sadant satt i chassit eller motsvarande att de, om mgjligt, inte utsatts for
skada genom skakningar eller nétningar.

618§ Fardoroms pd fordon, som tagits i bruk den 1 januari 1991 eller
senare, ska vara beskaffad sd att rorelsen hos bromsbackarna eller mot-
svarande, vid ansattning av bromsen inte forandras med bromsbelédggens
forslitning eller ha varningsanordning som med ljussignal anger nér for-
slitningen &r s stor att justering eller reparation behdvs for att kraven ska
uppfyllas.

62§ Forradsbehallare till fardbroms, vars funktion ar beroende av lagrad
energi, ska ha en sammanlagd luftméngd eller motsvarande, vars volym vid
berakningstrycket &r minst 12 génger servoaggregatets eller broms-



cylindrarnas sammanlagda slagvolym vid utnyttjande av 2/3 av den
maximala rérelsen hos kolvstangen eller motsvarande.

Kraven i forsta stycket galler inte fardbroms dér lagrad energi enbart
anvands for att forstarka forarens muskelenergi och fordonet, da servo-
aggregatet ar ur funktion, vid en pedalkraft av hdgst 490 N, kan stannas
inom den stoppstracka enligt vad som galler for reservbroms enligt 69 § och
den lagrade energin inte anvands for bromsning av tillkopplad sldpvagn.

63 § Foreskriven stoppstracka ska uppnas vid bromsning fran fordonets
hogsta kérhastighet, dock hogst 80 km/tim, till stillastdende.

For fordon som tagits i bruk den 1 januari 1991 eller senare géller att
kravet i forsta stycket ska uppnas utan att hjullasning uppstar fore det att
fordonet stannat.

64 § Foreskriven stoppstracka ska uppnés vid en mandverkraft av hogst
490 N.

658 Fardbroms ska kunna stanna fordonet inom en stoppstracka S enligt
tabell 3.

Tabell 3 — Stoppstréacka

Bromsar uppvarmda

Kalla bromsar enligt 66 §

Fordon som tagits i bruk den
1 januari 1991 eller senare,
med en hdgsta korhastighet av
hdgst 60 km/tim

S<(V292)+015V | S<(V2/74)+0,15V

Fordon som tagits i bruk fore
den 1 januari 1991, med en
hdgsta kdrhastighet av hdgst
60 km/tim

S < (V292) +0,15 V -

Fordon som tagits i bruk den
1 januari 1991 eller senare,
med en hogsta korhastighet
Over 60 km/tim

S<(V¥130)+ 0,15V | S<(V¥103)+ 0,15V

Fordon som tagits i bruk fore
den 1 januari 1991, med en

hdgsta kdrhastighet dver S<(Vv¥116) + 0,15V -
60 km/tim

66 § Fordonet ska accelereras pa kortast mojliga tid upp till fordonets
hdgsta korhastighet, dock hogst 80 km/tim, varefter fordonet bromsas med
storsta mojliga retardation utan hjullésning till stillastidende. Forfarandet ska
upprepas 10 ganger med kortast mojliga tidsintervall mellan inbroms-
ningarna. Vid den elfte omedelbart darpa foljande inbromsningen ska stopp-
strackan matas.
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Krav pa reservbroms

67 8§ Foreskriven stoppstracka ska uppnas vid bromsning fran fordonets
maximala korhastighet, dock hogst 80 km/tim, till stillastéende.

68 § Foreskriven stoppstracka ska uppnas vid en mandverkraft av hogst
490 N for fotmandvrerad broms och hdgst 392 N for handmandvrerad
broms.

69 § Reservbroms, pa fordon med en hogsta korhastighet av hogst
60 km/tim, ska med kalla bromsar kunna stanna fordonet inom en
stoppstracka

S <(V¥46) +0,15 V.
Reservbroms, pa fordon med en hdgsta kérhastighet over 60 km/tim, ska
med kalla bromsar kunna stanna fordonet inom en stoppstracka

S < (V2/65) + 0,15 V.

Krav pa parkeringsbroms

70 8§ Parkeringsbroms ska ha ett fran fardoroms helt skilt mandverorgan.
Den ska vara sd konstruerad att den kan héllas kvar i ansatt lage pa helt
mekanisk vég. Parkeringsbroms pa fordon som tagits i bruk den 1 januari
1991 eller senare, ska kunna brukas vid hastighet upp till 20 km/tim utan att
skadas.

Parkeringsbroms och fardbroms far ha gemensamma mekaniska delar,
som ar direkt monterade p& den bromsade axeln under forutsattning att de ar
sa dimensionerade att risk for att fel ska uppsta pa dessa delar &r s& gott som
obefintlig.

718 Parkeringsbroms ska vara sd beskaffad att den vid varje belast-
ningsforhallande inom ramen for tillaten totalvikt eller garanterat axeltryck
och med lasten jamnt fordelad Gver lastutrymmet, kan kvarhélla fordonet pa
ett plan med 16 % lutning. Kravet ska uppfyllas i medlut och motlut och vid
en friktionskoefficient mellan dack och vagbana av 0,6 vid en mandverkraft
av hogst 392 N vid handmandévrerad och hogst 490 N vid fotmandvrerad
parkeringsbroms.

72§ Om fordonets bromssystem ar sadant att det trader i funktion utan att
bromsens mandverorgan paverkas — exempelvis om broms ansitts vid
Oppnande av dorr — ska det vara sa anordnat att fordonet automatiskt kan
kvarhllas pé sluttande mark med 16 % lutning i handelse av energiférlust
pa grund av lackage etc.
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Krav pa bromsuttag till slapvagnsbroms

738 Bromsuttag for slapvagnsbroms ska i vakuum- eller tryckluftssystem
ha anslutning fér en matarledning och en manéverledning.

Sambandet mellan mandvertryck och retardation ska ligga inom det
streckade omradet i diagram 2.

Sambandet mellan mandvertryck och fiir i och vak

Draghil och slipvagn

vek och retardation fér draghilen resp fir slipvagnen skall ligga in-

Den kurva som anger bandet mellan
om det streckade omridet i diagrammet.

Mangvertrycket skall mitas vid

m/ 2
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Diagram 2.

748 Maximitrycket i matarledningen for tryckluft ska vara mellan 638

och 785 kPa (6,5 och 8 kp/cm?).
Maximitrycket i mandverledningen for tryckluft ska vara 638 + 49 kPa

(6,5 £ 0,5 kp/cm3).
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758 P& fordon som har tagits i bruk fore den 1 januari 2013 far inte
forlusttiden och lossningstiden, métt enligt utgdva 2 av svensk standard
SS 2981 vid mandverledningens anslutning, dverstiga 0,4 s respektive 0,6 s.

P& fordon som tas i bruk den 1 januari 2013 eller senare ska far
forlusttiden och lossningstiden, métt enligt metoden i direktiv 2009/60/EG
vid mandverledningens anslutning, inte dverstiga 0,4 s respektive 0,6 s.

76§ Pa fordon som har tagits i bruk fore den 1 januari 2013 ska
anslutningar fér bromsledningar mellan dragfordon och slépvagn vara
anordnade enligt utgava 1 av svensk standard SMS 2985.

Pa fordon som tas i bruk den 1 januari 2013 eller senare ska anslutningar
for bromsledningar mellan dragfordon och slédpvagn vara anordnade enligt
SS-1SO 1728:2006.

Motorredskap klass 11
Krav pa fardbroms och parkeringsbroms

77§ Fardbroms ska kunna ge fordonet en retardation av minst 2,5 m/s’ vid
en pedalkraft av hogst

1. 600 N, for motorredskap klass 1l som tagits i bruk den 1 januari 1986
eller senare, och

2. 686 N, for motorredskap klass Il som tagits i bruk fore den 1 januari
1986.

78 8 Om fardbroms har delat mandverorgan for separat mangvrering av
hoger och vanster sidas hjulbromsar eller band, ska detta vara hopkopp-
lingsbart pé ett sakert satt.

Spakstyrda motorredskap far undantas frén kravet i forsta stycket.

79 8 Parkeringsbroms ska kunna hélla kvar fordonet pa ett plan med 16 %
lutning. Kravet ska uppfyllas i bade med- och motlut och vid en mangver-
kraft av hogst 490 N for handmandvrerad broms och hogst 686 N for fot-
mandvrerad broms.

80§ Parkeringsbroms ska vara sd konstruerad att den kan héllas kvar i
ansatt lage pé helt mekanisk vég.

Parkeringsbroms ska, med undantag av motorredskap klass 11 som tagits i
bruk fore den 1 juli 1970, ha ett frn fardoromsen skilt manéverorgan.

12 kap. Backningsanordning

18§ Motorredskap klass | med en tjanstevikt éver 450 kg ska ha backnings-
anordning.



13 kap. Konstruktiv hastighet

18 Om den berdknade hogsta korhastigheten uppgar till hogst 30 km/tim
och den enligt 28§ uppmatta hogsta korhastigheten uppgér till hogst
33 km/tim, ska motorredskapet anses vara konstruerat for en hastighet av
hdgst 30 km/tim (motorredskap klass I1).

Om den berdknade hdgsta kdérhastigheten dverstiger 30 km/tim eller den
enligt 2 § uppmatta hogsta korhastigheten dverstiger 33 km/tim, ska motor-
redskapet anses vara konstruerat for en hastighet som &verstiger 30 km/tim
(motorredskap Klass I).

28§ Provning av hogsta kdrhastighet ska utforas enligt SS-1SO 3965:1990.
For motorredskap med en uppskattad hogsta kdrhastighet som Gverstiger
35 km/tim fér provning utféras enligt 1ISO 6014:1986.

14 kap. Stomme

18§ Stommen ska vara sa konstruerad att fordonet ar tillforlitligt ur séker-
hetssynpunkt och i évrigt lampligt i trafik.

15 kap. Karosserier
Overgripande krav

18§ Motorredskap klass | med en tjanstevikt, beraknad utan forarhytt, av
600 kg eller hogre ska ha forarhytt.

28 Motorredskap klass I, med undantag av motorredskap klass I inréttat
som mobilkran, som har forarhytt, ska uppfylla kraven i 3 och 4 88§ samt
antingen 5-7 8§ eller 8 §.

Motorredskap Klass | inrdttat som mobilkran, som har forarhytt, ska
uppfylla kraven i 9 §.

Motorredskap klass Il som har férarhytt, ska uppfylla kraven i 3 och
4 88§,

Krav pa forarhytt till motorredskap

38 Forarhytt och forarplats ska uppfylla kraven i Annex | punkt 3.2 i
direktiv 98/37/EG™ (se 2 kap. 6 8).

48 Dorrlas och gangjarn ska vara av tillforlitlig konstruktion.

58 Forarhytt pa fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 2013 ska med
avseende pé hallfasthet uppfylla kraven i SS-1SO 3471/1 utgéva 1.

49 EGT L207, 23.07.1998, . 1 (Celex 31998L0037).
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P& fordon som tagits i bruk den 1 januari 2013 eller senare ska
forarhyttens hallfasthet uppfylla de tekniska kraven enligt SS-EN 1SO
3471:2008.

68 Forarhytt pd fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 2013 ska
uppfylla kraven i punkt?7 (Enclosure openings) i ISO-standard 2867
utgava 4.

Forarhytt pa fordon som tas i bruk efter den 1 januari 2013 ska uppfylla
kraven i SS-EN 1SO 2867:2008.

78 Forarhytt ska ha minst en dorr sd placerad att féraren bekvamt och
sékert kan stiga in i och ut ur hytten.

Hojden av det fria utrymmet ovanfor sate som belastas med en massa av
75 kg, ska vara minst 1 050 mm.

88 Lastbil ombyggt till motorredskap (karosserikod 07) med karosseri
mobilplattform eller betongpump (karosserikod 45 eller 53) far ha forarhytt
av sadan typ som anvéands av lastbil forutsatt att

1. lyftboommens hojd Over markplanet i transportldget ar hogre &n
forarhyttens takhdjd, och

2. lyftoommen i transportlaget &r sakrad pd mekanisk vag, exempelvis
genom sarskilt stod i fordonets ram.

98§ Forarhytt ska ha sadan héllfasthet och vara sa fastsatt att forare och
passagerare far tillfredsstallande skydd mot skada.

16 kap. Stankskydd
Definitioner

18 Nedanstdende definitioner anvénds i detta kapitel.

stdnkskydds bredd
1. enkelmonterat hjul dubbla avsténdet mellan déckets centrumplan
och stankskyddets yttersta del
2. dubbelmonterat hjul dubbla avstndet mellan ett plan mitt emellan
de bada dacken och stankskyddets yttersta del

1 och 2 galler endast om stankskyddets
Ovre del & sammanbyggd med karosseriet

décks bredd storsta bredden pa décket. Ar décket monterat
pé& fordonet ska bredden matas pad ovre hjul-
halvan. Vid matning bortses fran upphéjningar
i form av skydds- och dekorationsribbor,
markning eller liknande. Om fordonet &r
godként for alternativa dackdimensioner avses i



dessa regler bredden pd den bredaste dack-
dimensionen.

Overgripande krav

28 Motorredskap Kklass| ska ha stankskydd som uppfyller kraven i
3-7 8§8. Har fordonet axlar med ett inbordes avstand p& mindre &n 2,0 m fér
skydden for hjulen p& dessa axlar i stillet uppfylla kraven i 3, 4 och
8-10 88.

Stankskydd behdvs inte pé chassi eller pa fordon dar skyddet med hansyn
till fordonets konstruktion eller &ndamal skulle medféra avsevard olagenhet.

Krav pa stankskydd

38§ Kraven pa stiankskydd ska vara uppfyllda med fordonet i det skick som
avses vid bestdmning av dess tjanstevikt.
Stankskydden far vara demonterbara som enhet eller i delar.

48 Den del av stdnkskyddet som &r beldget ovanfor ett horisontellt plan
genom hjulcentrum far inte vara placerat pa storre avstand fran hjulcentrum
an dubbla hjulradien, métt till stankskyddets kanter (figur 1a).

58 Stankskydd ska vara utformat s3, att dess framre del stracker sig minst
till ett vertikalt plan genom hjulcentrum, och s att dess bakre del stracker
sig till ett horisontellt plan som &r beldget hogst 150 mm ovanfor ett
horisontellt plan genom hjulcentrum (figur 1a).

68 Den del av stankskyddet som &r beldget mellan tva radiella plan, 0°
framét och 50° bakat fran ett vertikalt plan genom hjulcentrum ska tacka
déckets bredd (figur 1a). Ovriga foreskrivna delar av stankskyddet ska ticka
minst halva déckets bredd.

78§ Stankskydd ska ha neddragna kanter pé sidorna. Kanterna ska vara sa
utformade att stankskyddet framifran i profil i vertikalplanet genom hjul-
centrum har ett djup pd minst 30 mm (figur 1a och 1b). Profildjupet fér
minska successivt ut mot de i 6 § ndmnda radialplanen.

88 Stankskydd som utgor skydd for hjulen pa flera axlar ska minst stracka
sig frén ett vertikalt plan genom hjulcentrum pa det framsta hjulet till ett
horisontellt plan som &r belaget hdgst 150 mm ovanfor ett horisontellt plan
genom hjulcentrum pé det bakersta hjulet (figur 1a).

98 Den del av stankskyddet som &r beldget mellan ett vertikalt plan
genom hjulcentrum pé det framsta hjulet och ett radiellt plan 50° bakat fran
ett vertikalt plan genom hjulcentrum pé det bakersta hjulet ska tacka déckets
bredd (figur 1a). Ovriga foreskrivna delar av stankskyddet ska ticka minst
halva dackets bredd.
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10§ Stankskydd ska ha neddragna kanter pa sidorna. Kanterna ska vara
utformade s att den del av stankskyddet, som ar belaget mellan ett vertikalt
plan genom hjulcentrum pé det framsta hjulet och ett vertikalt plan genom
hjulcentrum pa det bakersta hjulet, framifran i profil har ett profildjup pa
minst 30 mm (figur 1b). Profildjupet far successivt minska ut mot de i 9 §
ndmnda radialplanen.

P = 30 mm ]
’P I profildjup
T - [
[ i ]
=|50 mm = |50 mm
[ KJ - om : L

Fig la Fig Ib

Figur 1a och 1b.

17 kap. Kopplingsanordningar
Overgripande krav

18§ Motorredskap som ar avsett for att dra slépvagn, sléapfordon eller
terrangslép ska ha kopplingsanordning som uppfyller kraven i 2 och 3 §8.

Krav for kopplingsanordning

2§ Draganordning ska ha tillfredsstallande hallfasthet, vara lamplig for
fordonet och vara tillfredsstéllande fastsatt i fordonets chassi.

Fastséttning av draganordning i motorredskap ska vara utford med skruv
eller nitférband. Skruvarna ska vara sékrade.

Draganordning far vara svetsad i vridstyv ram.

38§ Dragkula pd motorredskap med totalvikt av hogst 5000 kg ska ha
diametern 50 mm, 60 mm eller storre.

Dragkula pa motorredskap med totalvikt som dverstiger 5 000 kg ska ha
diametern 60 mm eller storre.



18 kap. Belysning och reflexer

Belysningsinstallation

Overgripande krav

18 Motorredskap ska betraffande installation av belysning och reflexer
uppfylla kraven i 3-124 88 om inte annat sigs i nagon av namnda

paragrafer.

Definitioner

2 8 | detta kapitel anvéands foljande definitioner. I de fall hanvisningar gors
till ECE-reglementen eller EG-direktiv géller de definitioner som anvénds

dar.

stralkastare

helljusstralkastare

halvljusstralkastare

dimstralkastare

backningsstralkastare

lykta

positionslykta

parkeringslykta

anordning avsedd att belysa véagen for att till-
forsakra foraren nodvandigt siktfalt. Med stral-
kastare avses dven strilkastare for arbets-
belysning.

stralkastare som avger helljus och &r avsedd att
belysa vagen en lang stracka framfér fordonet. |
begreppet ingar dven kurvstralkastare och fjarr-
stralkastare.

stralkastare som avger halvljus och ar avsedd att
belysa vagen nédrmast framfor fordonet

stralkastare som ar avsedd att anvdndas vid
korning i dimma eller vid kraftig nederbord

strdlkastare avsedd att anvandas vid backning
for att belysa vagbanan bakom fordonet och fér
att varna andra trafikanter for att fordonets
forare backar eller har for avsikt att backa. |
begreppet backningsstralkastare ingar &ven
stralkastare som vid backning belyser vagbanan
bakat vid sidan om fordonet.

anordning avsedd att gora andra trafikanter
uppmarksamma pé fordonet

lykta avsedd att markera fordons férekomst och
bredd

lykta avsedd att markera fordons férekomst vid
parkering
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breddmarkeringslykta

varsellykta

korriktningsvisare

sidomarkeringslykta

stopplykta

skyltlykta

dimbaklykta

reflexanordning

arbetsbelysning

parkeringsljus

placering i sidled

placering i hojdled

placering i langsled

36

lykta avsedd att markera forekomst av fordon
vars bredd overstiger 2 100 mm

lykta avsedd att 6ka fordons synbarhet vid
kodrning i dagsljus

lykta avsedd att visa planerad &andring av
korriktning

Iykta avsedd att at sidan markera fordons
forekomst
fardbromsens

lykta avsedd att markera

anséttning

lykta avsedd for belysning av en bakre
registreringsskylt eller motsvarande skylt

lykta avsedd att markera fordons férekomst vid
kdrning i oklar sikt

anordning avsedd att aterkasta ljus fran andra
fordons stralkastare

strélkastare avsedd att anvdndas som extra
belysning vid arbete i anslutning till fordonet.
Till arbetsbelysning réknas aven sokarljus.

ljus som avges med positionslykta eller
parkeringslykta

avstandet fran fordonets yttre begransningsplan
till den ndrmaste begransningen av den lysande
ytan hos stralkastare, lykta eller reflexanordning

lagsta hojd: avstandet fran plan och horisontell
mark till nedre begrénsningen av den lysande
ytan hos stralkastare, lykta eller reflexanordning
pa fordon vid tjanstevikt

hogsta hojd: avstandet fran plan och horisontell
mark till Ovre begrénsningen av den lysande
ytan hos stralkastare, lykta eller reflexanordning
pa fordon vid tjanstevikt

avstandet fran ett vertikalt plan, vinkelratt mot
fordonets langdaxel, som i ndgon punkt tangerar
fordonets framsta eller bakersta del (kopplings-



grupperade
belysningsanordningar

kombinerade

anordningar

flerfunktionsanordningar

lysande yta for
stralkastare

lysande yta for
lykta

lysande yta for
reflexanordning

vinklar for geometrisk

anordning samt dragsting framfor karosseriet
medradknas inte), till ndrmaste begransningen av
den lysande ytan hos stralkastare, lykta eller
reflexanordning

anordningar som har skilda glédlampor och
ljusytor i gemensamt lykt- eller stralkastarhus

anordningar som har skilda ljusytor och
gemensam glédlampa i gemensamt lykt- eller
stralkastarhus

anordningar som har skilda glédlampor
alternativt flertradslampor i gemensamt lykt-
eller stralkastarhus och som har helt eller delvis
gemensam ljusyta

vinkelrdta projektionen av reflektorns hela
oppning pad ett transversalplan. Om stral-
kastarglaset tacker endast en del av reflektorns
Oppning, beaktas endast denna del. For halvljus
begransas lysande ytan av vinkelrdta projek-
tionen pa planet av ljus/morker gransen i glaset.
Om reflektorn och glaset &r justerbara ska
medelldget medréknas.

lyktans vinkelrdta projektion mot ett plan
vinkelrdtt mot lyktans referensaxel och
tangerande lyktans genomskinliga yttre yta.
Projektionen begréansas av skarmar med
rétlinjiga kanter beldgna i detta plan och som
var och en reducerar lyktans ljusstyrka i lyktans
referensaxel till 98 % av fullvarde. Vid
bestdmning av ytans horisontala och vertikala
begransningslinjer ska endast skdrmar med
horisontala  respektive  vertikala  kanter
anvéndas.

den yta i ett plan vinkelrdtt mot reflex-
anordningens referensaxel som avgrénsas av
skdarmar parallella med referensaxeln och
tangerande konturen av reflexanordningens
optiska system. Vid bestdmning av ytans hori-
sontala och vertikala begrénsningslinjer ska
endast skdrmar med horisontala respektive
vertikala kanter anvéndas.

de vinklar som uppét, nedat och &t sidorna
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synbarhet bestdammer den 4-sidiga pyramid inom vilken
anordningens centrumpunkt pa glaset (referens-
punkten) ska vara helt synlig. Vid faststallande
av vinklar for geometrisk synbarhet ska
eventuell sarg eller liknande som fanns pa
komponenten vid komponentgodkannandet inte

medréaknas.
fordonets yttre Ett vertikalt plan, parallellt med fordonets
begransningsplan langdaxel, och som tangerar fordonets yttersta

sidokontur. Till yttersta sidokontur réknas inte
1.dack néra dess kontaktpunkter med
marken samt déckventil,

2. sliringsskydd monterade pé hjulen,

3. backspeglar,

4. korriktningsvisare, positionslyktor, bredd-
markeringslyktor,  parkeringslyktor,  sido-
markeringslyktor, reflexanordningar, eller

5. ur tullsynpunkt nédvandiga plomberings-
anordningar.

Allméanna krav
Farger

38§ Fordon far inte ha lykta eller stralkastare som kan visa eller avge rott
ljus framét eller anordningar som vid belysning kan aterkasta rott ljus
framat.

Fordon far inte heller ha lykta eller stralkastare som kan visa eller avge
vitt ljus bakat eller anordningar som vid belysning kan &terkasta vitt ljus
bakat.

Kraven i andra stycket galler inte registreringsskylt, nationalitetsmérke,
skyltlykta, backningsstralkastare, avstigningsbelysning eller annan stral-
kastare som anvéands nér fordonet brukas som arbetsredskap eller liknande.

Kraven i andra stycket galler inte heller extra reflexanordning pa
utryckningsfordon.

48 Kraven i 3§ forsta stycket samt 3 kap. 76§ trafikforordningen
(1998:1276) om att fordon under fard péa vig inte far visa annat an vitt eller
gult ljus framat anses uppfyllda om det inte finns nagon annan an vit eller
gul ljusstrale synlig inom zon 1 i ett mot fordonets langdaxel vinkelratt plan
25 m framfor fordonet (se figur 1).

Kraven i 3 § andra stycket anses uppfyllda om det inte finns ndgon vit
ljusstrale synlig inom zon 2 i ett mot fordonets langdaxel vinkelratt plan
25 m framfor fordonet (se figur 2).
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Zon 1 och 2 begrénsas i hojdled av tva horisontella plan vilka &r beldgna
1 000 respektive 2 200 mm 6ver plan och horisontell mark.

Zon 1,

Vinkelns spets utgir frin den punkt dir
fordonets yttre begrinsningsplan framtill
tangerar fordonet lingst fram.

Vinkelns spets utgir frin den punkt
diir fordonets yttre begrinsningsplan
baktill tangerar fordonet Jangst bak.

Fordonets yttre begrinsningsplan

Figur 1 Synbarhet av rott ljus framét.

~
—~—
—
Figur 2 Synbarhet av vitt ljus bakit.

58 Ljusets farg ska vid nominell spanning ligga inom det omrade som

bestims av  féljande

granser

i det av Internationella

belysningskommissionen (CIE) faststéllda koordinatsystemet.

For vitt ljus géller foljande grénser
1. Grans mot blatt

2. Grans mot gult

3. Grans mot gront

4. Grans mot rott

For gult ljus galler foljande granser
1. Gréns mot rott

2. Gréns mot gront

3. Gréns mot vitt

4. Gréns mot spektralt ren farg

X >0,310
x <0,500
y <£0,150 + 0,640x; y < 0,440
y >0,382

y > 0,138 + 0,580x
y <1,29x - 0,100
y >-x + 0,966

y <-x+ 0,992
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For orangegult ljus géller féljande grénser

1. Gréns mot gult y <0,429
2. Gréns mot rott y >0,398
3. Gréns mot vitt z <0,007

For rott ljus géller féljande granser
1. Gréns mot gult y <£0,335
2. Gréns mot purpur z<0,008

6§ Fordon far inte ha strilkastare, lyktor eller reflexanordningar som i
efterhand forsetts med fargskikt, oavsett farg. Detta géller &ven glddlampor
till stralkastare och lyktor.

Installation

78 Fordon far inte ha stralkastare eller lyktor av annat slag an de som
finns angivna i dessa eller andra av Transportstyrelsen utfardade
foreskrifter.

8§ Stralkastare, lyktor och reflexanordningar ska vara s monterade att de
vid normal kérning inte vibrerar eller dndrar lage sa att de inte uppfyller de
krav som stalls i detta kapitel. De ska dessutom vara sd monterade att de
forutsattningar som géllde vid de separata typgodk&nnandena av dem
uppfylls dven nar de ar monterade pa fordonet.

9§ Stralkastare och lykta pa fordon ska vara sa placerade péa fordonet att
fordonets forare inte stors av ljuset.

108 For stralkastare, lyktor eller reflexanordningar som &r parvis
foreskrivna eller tillatna géller att enheterna parvis ska vara placerade pa
samma hojd och pa samma avstand fran fordonets mittlinje.

De ska parvis avge samma farg och ha ungefar samma ljusstyrka. P&
fordon vars utformning ar asymmetrisk i sidled ska dessa krav uppfyllas s
langt som mojligt.

Elektriskt system

11§ Fordonets elektriska system far vid registreringsbesiktning eller
nationellt typgodké&nnande inte ha stdrre spanningsfall &n att spdnningen vid
de olika belysningsanordningarnas glddlampor vid full generatorladdning,
och utan nagon vytterligare stromforbrukare inkopplad, uppgar till 6, 12
respektive 24 V vid 6, 12 respektive 24 V systemspanning. Detta krav géller
inte om spanningsreducerande system anslutits till fordonets ordinarie
belysningsutrustning da detta anvéands for att avge varselljus.



Varselljus

12§ Annat ljus som enligt 3 kap. 71 § trafikférordningen (1998:1276) &r
tillrackligt for att uppmarksamma andra trafikanter pa fordonet far endast
avges med varsellykta, dimstralkastare eller spanningsreducerad halvljus-
stralkastare.

Endast tva sadana lyktor eller stralkastare far samtidigt lysa.

138§ Spanningsreducerad halvljusstralkastare ska ha en spanning vid
glodlampan av minst 5,5, 11 respektive 22 V vid 6, 12 respektive 24V
systemspanning vid full generatorladdning och utan nagon ytterligare
stromfdrbrukare inkopplad.

Strélkastaren ska avge ljus vars farg uppfyller kraven i svensk standard
SS 3110 utgava 1 avsnitt 5 och ha sddan ljusstyrka att ljuset vid dagsljus och
Klar sikt ar val synligt pa ett avstand av 150 m.

Ovrigt

14 8 Ljuskallor (glodlampor) avsedda for belysningsanordningar som é&r
typgodkanda enligt de olika ECE-reglementena ska vara typgodkénda enligt
ECE-reglemente 37 (se 3 kap. 1 §) och avsedda for respektive anordning.

158§ Stenskottsskydd for foreskrivna lyktor eller foreskrivna stralkastare
far inte finnas pad fordon om skyddet patagligt forsamrar lyktans eller
stralkastarens ljus. Detta galler dven stenskottskydd av material som ltt kan
skadas s att det forsamrar lyktans eller stralkastarens ljus.

Helljusstralkastare
Overgripande krav

16 § Motorredskap klass | ska ha tva helljusstralkastare som avger vitt
eller gult ljus och som kan belysa en lang striacka av vagen framfor fordonet.
Motorredskap klass Il far ha tva helljusstralkastare som avger vitt eller
gult ljus.
Motorredskap klass | ska uppfylla kraven i 17 § och 19-21 §8.
Motorredskap klass Il som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller senare
och som har helljusstralkastare, ska uppfylla kraven i 17 § och 19-21 §8.
Motorredskap klass Il som tagits i bruk fore den 1 januari 1984 och som
har helljusstralkastare, ska uppfylla kraven i 18, 20 och 21 §8.

17 § Helljusstralkastare och glodlampa till sddan stralkastare ska vara
1. typgodkand enligt ECE-reglemente 1 (se 3 kap. 1 §),
2. typgodkand enligt ECE-reglemente 2 (se 3 kap. 1 8),
3. typgodkénd enligt ECE-reglemente 5 (se 3 kap. 1 8),
4. typgodkand enligt ECE-reglemente 8 (se 3 kap. 1 §),
5. typgodkénd enligt ECE-reglemente 20 (se 3 kap. 1 §),
6. typgodkénd enligt ECE-reglemente 31 (se 3 kap. 1 8),
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7. typgodkénd enligt ECE-reglemente 37 (se 3 kap. 1 8), eller

8. av typ som godkants enligt SAE J579a, b eller c.

Extra helljusstralkastare och glodlampa till sddan strdlkastare behdver
inte uppfylla kraven i forsta stycket.

18§ Helljusstralkastare ska under morker och vid klar sikt kunna belysa
vagen pé en stracka av minst 50 m framfar fordonet.

Krav for installation av helljusstralkastare

198 Med avseende pa placering i sidled féar stralkastare inte vara placerad
sa att den yttre kanten av stralkastarens lysande yta ar narmare fordonets
yttre sidobegrénsningsplan &n yttre kanten av lysande ytan hos den
halvljusstralkastare som ar placerad pd samma sida av fordonets mittlinje.

P& motorredskap klass | inrattat som mobilkran ska helljusstrélkastares
installning vara justerbar.

20§ Helljusstralkastare

1. far grupperas med framétriktad stralkastare eller lykta,

2. far inte kombineras med annan strélkastare eller lykta, och

3. far bilda flerfunktion med annan framre strélkastare och framre
positionslykta.

218 Vid omkoppling frén hel- till halvljus ska samtliga helljusstralkastare
slockna omedelbart.

Kontrollampa ska finnas i fordonet och ska nar helljusstralkastare ar
paslagen visa fast, blatt ljus som under morker ar vél synligt fran
forarplatsen.

Motorredskap klass Il som tagits i bruk fére den 1 januari 1987 omfattas
inte av kravet i andra stycket.

Halvljusstralkastare
Overgripande krav

22§ Motorredskap klass | ska ha tva halvljusstralkastare som avger vitt
eller gult ljus framat och som kan belysa vagen framfor fordonet.

Motorredskap Kklass Il ska vid fard pa vag ha tva halvljusstralkastare som
avger vitt eller gult ljus framét och som kan belysa vigen framfor fordonet.

Motorredskap klass Il utan férarhytt och vars tjénstevikt inte dverstiger
600 kg, behdver endast uppfylla kraven i andra stycket vid fard pa vag under
morker.

Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller senare ska
uppfylla kraven i 23-31 88.

Motorredskap klass | som tagits i bruk fore den 1 januari 1984 ska
uppfylla kraven i 24-31 88.
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Motorredskap klass Il som tagits i bruk fore den 1 januari 1984 ska
uppfylla kraven i 24-26 88.

23§ Halvljusstralkastare och glodlampa till sddan stralkastare ska vara
typgodkand enligt
1. ECE-reglemente 1 (se 3 kap. 1 §),
. ECE-reglemente 2 (se 3 kap. 1 8),
. ECE-reglemente 5 (se 3 kap. 1 8),
. ECE-reglemente 8 (se 3 kap. 1 8),
. ECE-reglemente 20 (se 3 kap. 1 §),
. ECE-reglemente 31 (se 3 kap. 1 8), eller
. ECE-reglemente 37 (se 3 kap. 1 8).

~No ok wN

24§ Halvljusstralkastare ska avge asymmetriskt ljus for hogertrafik och
ska under marker och vid klar sikt kunna belysa vagen pa en stracka av
minst 40 m framfor motorredskap klass1 och minst 35m framfor
motorredskap klass I1.

258§ Strélkastares sammanlagda ljusstyrka ska vara sadan att fordonet kan
foras pa ett betryggande satt. Belysning far inte vara blandande for métande
trafikanter.

Krav for installation av halvljus

26 § Motorredskap far inte ha fler an tvad halvljusstralkastare. Motor-
redskap far dock ha extra halvljusstralkastare om de &r anslutna i enlighet
med foreskrifterna for arbetsbelysning.

27 § Halvljusstralkastares placering i sidled far vara hogst 400 mm.

For motorredskap som har framre positionslyktor som ar placerade pa ett
avstand av hogst 400 mm fran fordonets yttre begransningsplan och &r
anslutna till det elektriska systemet sa att de lyser samtidigt som halvljuset,
géller inte kravet i forsta stycket.

28 § Halvljusstralkastares placering i hojdled fér motorredskap klass | far
lagst vara 500 mm och hégst 1 800 mm.

Halvljusstralkastares placering i hojdled for motorredskap klass Il far
lagst vara 500 mm och hégst 2 100 mm.

29§ Halvljusstrlkastares geometriska synbarhet ska vara 15° uppét, 10°
nedat, 45° utat och 5° inat.

30§ Halvljusstralkastare ska vara instélld sa att den inte avger blandande
ljus. Detta sakerstalls genom

1. att strélkastaren ar sd instilld, att — sett i de utgéende ljusstralarnas
riktning — till vanster om det vertikalplan, som gar genom stralkastarens
centrum och som é&r parallellt med fordonets langdaxel, gransen mellan
belyst och inte belyst yta ar horisontell och &r beldgen ca 1 % av avstandet
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mellan stralkastaren och matskarmen lagre an horisontalplanet genom
stralkastarens centrum. Om hdjden &r storre an 1200 mm anses inte
horisontalplanet genom strélkastarens centrum vara hogre dan 1 100 mm Gver
marken. Avstandet till matskiarmen ska i detta fall vara 20 m, eller

2. annan jamforbar 16sning.

31§ Halvljusstralkastare
1. far grupperas med framatriktad stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med annan stréalkastare eller lykta, och
3. far bilda flerfunktion med framatriktad stralkastare eller lykta.

Dimstralkastare
Overgripande krav

328 Motorredskap far ha dimstralkastare som avger vitt eller gult ljus.
Dimstralkastare ska uppfylla kraven i 33-40 §8.

338 Dimstralkastare ska vara typgodkand enligt ECE-reglemente 19 (se
3kap.18).

Krav for installation av dimstralkastare

34§ Antalet dimstralkastare ska vara tva.

358 Dimstralkastares placering i sidled far vara hogst 400 mm. Kravet
omfattar inte motorredskap som tagits i bruk fére den 1 januari 1987.

368 Dimstralkastares placering i hojdled far lagst vara 250 mm och ingen
del av stralkastarnas lysande ytor far vara pa hdgre héjd an den oversta
delen av de lysande ytorna pa fordonets halvljusstralkastare.

378 Dimstralkastares geometriska synbarhet ska vara 5° uppat, 5° nedat,
45° utat och 5° indt.

388 Dimstralkastare ska vara instdlld sa att i de utgdende ljusstralarnas
riktning och métt i ett vertikalt plan vinkelratt mot fordonets langdaxel —
ovre gransen mellan belyst och inte belyst yta dr horisontell och &r beldgen
ca 2% av avstdndet mellan strdlkastaren och matskarmen lagre &n
horisontalplanet genom strélkastarens centrum.

Dimstralkastare ska vara sa monterad att installningen inte namnvart
paverkas vid normal anvandning av fordonet och att patagliga vibrationer
inte uppkommer under normala korforhéllanden. Detta kontrolleras genom

1. att man var som helst pa stralkastarens periferi kan ansétta en med
fordonets langdaxel parallell bakatriktad kraft pd 150 N och den elastiska
forskjutningen da inte dverstiger 5 mm. Sedan kraften avlagsnats far nagon
lagesforandring hos stralkastaren inte kvarsta, eller



2. annan jamforbar metod.
Dimstralkastares infastningsanordning ska medge noggrann installning
av stralkastaren.

39§ Dimstralkastare

1. fr grupperas med framatriktad stralkastare eller lykta,

2. far inte kombineras med annan stralkastare eller lykta, och

3.far bilda flerfunktion med helljusstralkastare och framre
positionslykta.

408 Dimstralkastare far inte kunna lysa utan att fordonet eller draget
fordons bakre positionslampor lyser samtidigt.

Framre positionslykta (parkeringslykta)
Overgripande krav

418 Motorredskap klass I ska ha tva framre positionslyktor som avger vitt
eller gult ljus framat och utmarker fordonets bredd.

Motorredskap klass Il far ha tva framre positionslyktor som avger vitt
eller gult ljus framat och utmarker fordonets bredd.

Motorredskap som har frdmre positionslyktor ska uppfylla kraven i
42-46 §8.

42§ Framre positionslykta ska vara typgodkéand enligt ECE-reglemente 7
(se 3 kap. 1 8).

Fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 1984 behdver inte uppfylla
kravet i forsta stycket.

Krav for installation av positionslykta

438 Framre positionslyktas placering i sidled far vara hogst 400 mm.
Behovs det pad grund av konstruktionen av motorredskap klass II, far
avstandet okas s& mycket som behévs.

Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pa lyktorna ska
vara minst 500 mm. Om fordonets bredd ar mindre 4n 1 400 mm far dock
detta avstand minskas till 400 mm.

448 Framre positionslyktas placering i hojdled far lagst vara 400 mm och
hdgst 2100 mm. Om placering medfor avsevart hinder for fordonets
anvandning, far hogsta hojden ckas sd mycket som behdvs, dock hogst till
3000 mm.

458 Framre positionslyktas geometriska synbarhet ska vara 15° uppat, 15°
nedat, 80° utat och 10° inat. Vinkeln nedat far reduceras till 10° om lyktan &r
placerad lagre &n 1500 mm och till 5° om lyktan &r placerad lagre &n
750 mm 6ver marken. Vinkeln indt far reduceras till 5° om fordonets
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konstruktion inte medger att lyktan placeras s& att 10° uppnas. For fordon
vars bredd inte dverstiger 1 400 mm far vinkeln inat reduceras till 3° om 5°
inte kan uppnas.

Fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 1984 behdver inte uppfylla
kraven i forsta stycket. Ljuset fran sadan lykta ska i stéllet ha sddan styrka
att det under maorker och vid klar sikt ar val synligt pa ett avstind av 150 m
framfor fordonet nér halvljuset &r tént. Detta géller dock inte om fradmre
positionslyktan ar placerad i fordonets halvljusstralkastare och denna lyser.

46 § Framre positionslykta
1. far grupperas med framatriktad stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med framatriktad stralkastare, och
3. far bilda flerfunktion med framatriktad stralkastare eller lykta.

Breddmarkeringslykta
Overgripande krav

478 Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller senare och
vars bredd overstiger 2 100 mm, far ha tvd breddmarkeringslyktor framtill
som avger vitt eller gult ljus framat och tva breddmarkeringslyktor baktill
som avger rott ljus bakat. Sadana lyktor ska uppfylla kraven i 48-53 §8.

Motorredskap som tagits i bruk fore den 1 januari 1984 far trots kraven i
3 kap. 76 § i trafikforordningen (1998:1276) ha tva breddmarkeringslyktor
framtill som avger vitt, gult eller orangegult ljus framét och tva bredd-
markeringslyktor baktill som avger rott ljus bakéat. Sadana lyktor ska
uppfylla kraven i 49 och 50 §8.

48 8 Breddmarkeringslykta ska vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 7
(se 3 kap. 1 8).

Krav for installation av breddmarkeringslyktor

49 8 Breddmarkeringslyktors placering i sidled ska vara s néra fordonets
yttre begrénsningsplan som mgjligt.

50§ Breddmarkeringslyktors placering i hojdled ska vara sd hog som
mojligt med hansyn tagen till kraven pd sidledsplacering och den
symmetriska placeringen av lyktorna.

518§ Breddmarkeringslyktas geometriska synbarhet ska vara 5° uppéat, 20°
nedat och 80° utat.

52§ Breddmarkeringslykta
1. far inte grupperas med framatriktad stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med strélkastare eller lykta, och
3. far inte bilda flerfunktion med stralkastare eller lykta.
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53§ Breddmarkeringslykta ska vara sa inkopplad i fordonets elektriska
system att den &r tdnd nér fordonets positionslyktor ar tdnda.

Kérriktningsvisare
Overgripande krav

54 8 Motorredskap klass | som har forarhytt ska ha
1. korriktningsvisare som avger framifran synligt orangegult ljus,
2. korriktningsvisare som avger bakifran synligt orangegult ljus, och
3.en karriktningsvisare pa vardera sida om fordonet som avger
orangegult ljus &t sidan.

Motorredskap Kklass Il som har forarhytt

1. ska ha korriktningsvisare som avger framifran synligt orangegult ljus,

2. ska ha korriktningsvisare som avger bakifran synligt orangegult ljus
och

3. far ha en korriktningsvisare pd vardera sida om fordonet som avger
orangegult ljus &t sidan.

Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller senare ska
uppfylla kraven i 55-65 §8.

Motorredskap som tagits i bruk fore den 1 januari 1984 ska uppfylla
kraven i 56 och 65 88. Ljuset fran dess korriktningsvisare ska vid dagsljus
och Klar sikt vara synligt pa 30 m avstand.

558 Kaorriktningsvisare ska vara typgodkéand enligt ECE-reglemente 6 (se
3 kap.18).

56 8§ Kaorriktningsvisare ska avge blinkande ljus med en blinkfrekvens av
90 + 30 blinkningar per minut.

Krav for installation av kérriktningsvisare

578 Fordon som tagits i bruk den 1 januari 1987 eller senare ska ha ett
jamnt antal korriktningsvisare.

58 § Avstandet mellan korriktningsvisares lysande yta och lysande yta pa
halvljus eller dimstralkastare ska vara minst 40 mm. Avstandet far dock vara
mindre om ljusstyrkan i lyktans referensaxel &r minst 400 cd.

Extra korriktningsvisare omfattas inte av kraven i forsta stycket.

59§ Kaorriktningsvisares placering i sidled far vara hogst 400 mm. Behovs

det pa grund av konstruktionen av motorredskap klass Il, far avstandet okas
s& mycket som behovs.
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Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pa korrikt-
ningsvisare ska vara minst 500 mm. Om fordonets bredd &r mindre &n
1 400 mm far dock detta avstand minskas till 400 mm.

Extra korriktningsvisare omfattas inte av kravet i forsta stycket.

60 § Kaorriktningsvisares placering i hojdled far lagst vara 400 mm for
kategori 1 och 2 och 500 mm foér kategori 5. Placering i hojdled far hogst
vara 2 100 mm. Om det &r nodvandigt pa grund av fordonets konstruktion
far hogsta hojden okas till 2 300 mm for lyktor av kategori 5.

Extra korriktningsvisare omfattas inte av kraven i forsta stycket.

For kategoriindelning se ECE-reglemente 6 annex 1 (se 3 kap. 1 8). Se
aven figur 3.

618 Avstandet fran motorredskapets framre begransningsplan till
centrumplanet av den lysande ytan hos korriktningsvisare av kategori 5 far
inte Gverstiga 2 500 mm med avseende pa& korriktningsvisares placering i
langsled.

Extra korriktningsvisare omfattas inte av kravet i forsta stycket.

62 § Kaorriktningsvisares geometriska synbarhet ska vara 15° uppat, 15°
nedat och for sidorna enligt figur 3. Vinkeln nedat far reduceras till 10° om
Iyktan &r placerad lagre 4n 1500 mm. Vinkeln 45° indt far for korrikt-
ningsvisare kategori 2 reduceras till 30° pa fordon som har lastapparat
monterad baktill.

Vad som anges i stycket ovan om geometrisk synbarhet utét, géller inte
om kraven inte kan uppfyllas pa grund av fordonets konstruktion eller
anvandningsomrade. | sédana fall ska

1. bakre korriktningsvisare, med en synbarhet utdt av minst 60°,
kombineras med

2. sidomonterad korriktningsvisare, som uppfyller kraven for geometrisk
synbarhet for korriktningsvisare av kategori 5 och &r placerad pa ett avstand
av hogst 2 000 mm fran fordonets bakre begransningsplan. Sidomonterad
korriktningsvisare ska dessutom vara typgodkand enligt ECE-reglemente 6
(se 3 kap. 1 8). Den fér &ven utgoras av sidomarkeringslykta.

Extra korriktningsvisare omfattas inte av kraven i forsta och andra
stycket.

63§ Kaorriktningsvisare

1. far grupperas med stralkastare eller lykta,

2. far inte kombineras med strélkastare eller lykta,

3. far bilda flerfunktion med endast parkeringslykta, och

4. 3r vara sarkskilt anordnad som varningsanordning om den avger
orangegult ljus.

64 § Kaorriktningsvisare ska vara sd ansluten till fordonets elektriska
system att de kan anvandas oavsett om 6vrig belysning pa fordonet 4r tand
eller inte. Detta krav galler &ven fordonskombinationer.



658§ Kan foraren fran forarplatsen inte se om korriktningsvisare fungerar,
ska det vid forarplatsen finnas lamplig kontrollanordning
1. som ska vara optisk med gront ljus eller akustisk, och

2.som genom avvikande indikering anger nar nagon av lyktorna i
kategori 1 och 2 inte fungerar.

Kraven géller aven for fordonskombinationer.

Fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 1984 omfattas inte av kravet
pa kontrollanordningens utformning i forsta stycket.

Kategori | ' Kategori 2

Arrangemang A

Vardet 5° for den sk ddda
vinkeln &r Ovre grans.
Vinkeln far dock Okas till
10° om det inte gir att
uppfylla 5°.

Asrangemang B

*d< 1800 mm

Kategori i kategori 5 Kategori 2

Vardet 5° for den sk doda
vinkein &r Ovre gréns.
Vinkeln far dock Okas till
10° om det inte gir att
uppfylla 5°.

Arrangemang C

d<2 600 mm

Viardet 10° fAr minskas
till 3° for traktor vars
bredd inte Overstiger
1400 mm.

Figur 3. Geometrisk synbarhet
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Sidomarkeringslykta
Overgripande krav

66 § Motorredskap far ha sidomarkeringslykta som avger orangegult ljus
at sidan.

Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller senare och som
har sidomarkeringslykta, ska uppfylla kraven i 67-72 88.

Motorredskap som tagits i bruk fore den 1 januari 1984 och som har
sidomarkeringslykta, ska uppfylla kraven i 67, 71 och 72 §8.

67 § Sidomarkeringslykta ska ha en ljusstyrka pa minst 4 cd matt i lyktans
symmetriaxel. Ljuset ska i olika riktningar ha minst den styrka som anges i
schemat i figur 4.

Ljusstyrkan far inte i ndgon riktning éverstiga 60 cd.

10 = == r = n == - O'B—l—— 0,8
5% ..-0,4 0,8 2,8 0.8 0,4
09 1,4—3,6 — 4,0 36—,k v
5"}—-0,'~ 0,8 2,8 0,8 0,4
104___.'--_----_;-_-ofs‘_l_o's . |

20° 10° 5°  0o° s°  10° 20°

Gt
B

Figur 4.

68 & Inom de i 70§ angivna horisontal- och vertikalvinklarna far ljus-
styrkan inte i ndgon observationsvinkel understiga 0,05 cd.

Krav for installation av sidomarkeringslykta

69 § Sidomarkeringslyktas placering i hojdled far lagst vara 350 mm och
hogst 2 100 mm.

70§ Sidomarkeringslyktas geometriska synbarhet ska vara 15° uppat, 15°
nedat, 45° framat och 45° bakat. Vinkeln nedat far reduceras till 5°, om
lyktorna &r placerade lagre &n 750 mm 6ver marken.

718 Sidomarkeringslykta
1. far grupperas med annan lykta,
2. far kombineras med annan lykta, och
3. far inte bilda flerfunktion med annan lykta.

72§ Sidomarkeringslykta ska vara s ansluten till fordonets elektriska
system att den &r tand nar fordonets positionslyktor ar tanda.



Sidomarkeringsreflex
Overgripande krav

738 Motorredskap klass | vars ldngd Overstiger 6 m, ska ha sido-
markeringsreflex som vid belysning aterkastar orangegult ljus at sidan.

Motorredskap som har sidomarkeringsreflex ska uppfylla kraven i
74-78 8.

74 8 Reflexanordning ska vara typgodkéand enligt ECE-reglemente 3 (se
3 kap.18).

Reflexanordning pa fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 1987 far i
stéllet for kravet i forsta stycket vara typgodkénd av Trafiksékerhetsverket.

Krav for installation av sidomarkeringsreflex

758§ Sidomarkeringsreflex placering i hojdled far lagst vara 350 mm och
hogst 900 mm. Behovs det pa grund av fordonets konstruktion far lagsta
hojden minskas s& mycket som behovs och hdgsta héjden 6kas till hogst
1500 mm eller om reflexanordningen &r sammanbyggd med sido-
markeringslykta, till den h6jd som ér tillaten for lyktan.

Extra sidomarkeringsreflex omfattas inte av kraven i forsta stycket.

76 § For motorredskap inklusive pamonterat redskap galler for sido-
markeringsreflex placering i langsled hogst 3 000 mm framifran respektive
bakifran. Avstandet mellan tva reflexanordningar pd samma sida av fordonet
och redskapet far vara hogst 6 000 mm.

Extra sidomarkeringsreflex omfattas inte av kraven i forsta stycket.

778 Sidomarkeringsreflex geometriska synbarhet ska vara 15° uppat, 15°
nedat, 45° framéat och 45° bakat. Vinkeln nedat far reduceras till 5°, om
reflexanordningarna &r placerade l&gre &n 750 mm &éver marken.

Extra sidomarkeringsreflex omfattas inte av kraven i forsta stycket.

78 § Reflexanordning far kombineras med sidomarkeringslykta.

Bakre positionslykta (baklykta)
Overgripande krav

798 Motorredskap klass | ska ha tva positionslyktor baktill som avger rott
ljus bakat.

Motorredskap klass Il ska vid fard pa vdg ha tva positionslyktor baktill
som avger rétt ljus bakat.

Motorredskap utan férarhytt och vars tjanstevikt inte dverstiger 600 kg,
behdver endast uppfylla kraven i forsta respektive andra stycket vid fard pa
vag under morker.
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Motorredskap klass Il med tillkopplat fordon behdver inte ha bakre
positionslyktor om tillkopplat fordon har bakre positionslyktor.

Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller senare ska
uppfylla kraven i 80 8 och 82-87 §8.

Motorredskap som tagits i bruk fore den 1 januari 1984 ska uppfylla
kraven i 81 §.

Kraven for bakre positionslykta galler inte sadan positionslykta som
normalt &r dold under fard, exempelvis lykta i dorr.

80§ Bakre positionslykta ska vara typgodkand enligt ECE-reglemente 7
(se 3 kap. 1 8).

81§ Bakre positionslyktas ljuséppning ska vara minst 20 cm? och
ljusstyrkan ska uppga till minst 1 cd.

Krav for installation av bakre positionslykta

828§ Fordon som tagits i bruk den 1 januari 1987 eller senare ska ha ett
jamnt antal bakre positionslyktor.

838 Bakre positionslyktas placering i sidled far vara hogst 400 mm.
Behdvs det pa grund av fordonets konstruktion far avstandet dkas sa mycket
som behdvs.

Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pa lyktorna ska
vara minst 500 mm. Om fordonets bredd & mindre an 1 400 mm far dock
detta avstand minskas till 400 mm.

84 § Bakre positionslyktas placering i hojdled far lagst vara 400 mm och
hogst 2 100 mm.

858§ Bakre positionslyktas geometriska synbarhet ska vara 15° uppat, 15°
nedat, 45° indt och 80° utat eller 80° indt och 45° utat. Vinkeln nedat far
reduceras till 10° om lyktan &r placerad lagre &n 1 500 mm och till 5° om
lyktan &r placerad lagre an 750 mm &Gver marken. Vinkeln 80° utat far
reduceras till 60° om det behdvs med héansyn till fordonets konstruktion eller
anvandningsomréade. Vinkeln 45° inat far reduceras till 30° om fordonet har
lastapparat monterad baktill.

86 § Bakre positionslykta
1. far grupperas med bakatriktad stralkastare och lykta baktill,
2. fr kombineras med skyltlykta, och
3. far bilda flerfunktion med stopplykta eller dimbaklykta.

87§ Bakre positionslykta ska vara sa ansluten till fordonets elektriska
system att den ar tind nar fordonets huvudstralkastare eller framre
positionslyktor &r tdnda.



Stopplykta
Overgripande krav

888 Motorredskap klass | ska ha tva stopplyktor baktill som avger rott
ljus bakat nar motorredskapets fardbroms anvands.

Motorredskap klass Il far ha stopplykta baktill som avger rétt ljus bakat
nar motorredskapets fardbroms anvands.

Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller senare och som
har stopplykta, ska uppfylla kraven i 89-93 §8.

89 8§ Stopplykta ska vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 7 (se 3 kap.
18).

Krav for installation av stopplykta

90 § Har fordon fler 4n en stopplykta ska avstdndet mellan de inre
kanterna av de lysande ytorna ska vara minst 500 mm. Avstandet far
minskas till 400 mm om det behdévs pa grund av fordonets konstruktion.

918§ Stopplyktas placering i hojdled far lagst vara 400 mm och hogst
2100 mm.

92§ Stopplyktas geometriska synbarhet ska vara 5° uppat, 15° nedat, 45°
indt och 45° utat. Vinkeln nedat far reduceras till 10° om lyktorna ar
placerade lagre &n 1500 mm d&ver marken och till 5° om lyktorna &r
placerade lagre an 750 mm Gver marken. Vinkeln inat far reduceras till 30°
om fordonet har lastapparat monterad baktill.

93§ Stopplykta
1. far grupperas med bakatriktad stralkastare och lykta baktill,
2. far inte kombineras med annan lykta, och
3. far bilda flerfunktion med bakre positionslykta.

Dimbaklykta
Overgripande krav

94§ Motorredskap far ha hogst tvad dimbaklyktor som avger rétt ljus
bakat. Dimbaklykta ska uppfylla kraven i 95-100 §8.

958 Dimbaklykta ska vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 38 (se
3 kap.18).
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Krav for installation av dimbaklykta

96 § For dimbaklyktas placering i sidled galler att avstandet mellan dim-
baklyktas och stopplyktas lysande yta ska vara minst 100 mm. Om endast en
dimbaklykta finns ska den placeras till vanster om fordonets mittlinje.

97 § Dimbaklyktas placering i hojdled far lagst vara 250 mm och hogst
2 100 mm.

98 § Dimbaklyktas geometriska synbarhet ska vara 5° uppét, 5° nedét, 25°
inat och 25° utat.

99 § Dimbaklykta
1. far grupperas med stralkastare eller lykta baktill,
2. far inte kombineras med annan lykta, och
3. far bilda flerfunktion med bakre positionslykta.

100 8§ Dimbaklykta ska vara méjlig att sldcka oberoende av dvriga lyktor.
Kontrollampa ska finnas i fordonet och ska nar dimbaklyktan &r paslagen
visa fast orangegult ljus som ar val synligt fran forarplatsen.

Backningsstralkastare
Overgripande krav

101§ Motorredskap far ha backningsstralkastare som avger vitt ljus bakat.
Backningsstralkastare ska uppfylla kraven i 102 och 103 §8.

Krav for installation av backningsstralkastare

102 &8 Backningsstralkastare ska vara s instélld att dess ljus inte blandar
andra fordonsforare.

103§ P& fordon som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller senare ska det
finnas en kontrollampa om backningsstrlkastare kan tillkopplas med
sarskild stromstallare. N&r backningsstrélkastare &r péslagen ska
kontrollampan visa fast ljus som ar val synligt fran forarplatsen.

Bakre reflexanordning
Overgripande krav

104 8 Motorredskap klass I ska ha tva reflexanordningar baktill, vilka vid
belysning aterkastar rétt ljus bakat.

Motorredskap klass Il ska vid fard pad vag ha tva reflexanordningar
baktill, vilka vid belysning aterkastar rott ljus bakat.
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Motorredskap klass Il med tillkopplat fordon behdver inte ha bakre
reflexanordning om tillkopplat fordon har bakre reflexanordning.

Motorredskap som har bakre reflexanordning ska uppfylla kraven i
105-109 §8. Kraven i 106 och 107 §§ kan uppfyllas genom en kombination
av reflexanordningar.

105 § Bakre reflexanordning far inte vara triangular och

1. typgodkand enligt ECE-reglemente 38 (se 3 kap. 1 8) eller

2. for fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 1984, av typ som
godkants av Statens Provningsanstalt fore den 1 januari 1967.

Krav for installation av reflexanordningar

106 8 Bakre reflexanordnings placering i sidled far vara hogst 400 mm.
Behovs det for fordonets konstruktion far avstandet ckas sd mycket som
behdvs. Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna ska vara
minst 600 mm. Om fordonets bredd 4r mindre 4n 1 400 mm far dock detta
avstand minskas till 400 mm.

Extra reflexanordning omfattas inte av kraven i forsta stycket.

107 8 Bakre reflexanordnings placering i héjdled far lagst vara 350 mm
och hagst 900 mm. Behdvs det for fordonets konstruktion far hogsta héjden
oOkas till hogst 1 500 mm.

Extra reflexanordning omfattas inte av kraven i forsta stycket.

108 &8 Bakre reflexanordnings geometriska synbarhet ska vara 15° uppat,
15° nedat, 30° indt och 30° utdt. Vinkeln nedét far reduceras till 5° om
reflexanordningarna ar placerade lagre &n 750 mm éver marken.

P4 fordon som har tagits i bruk fore den 1 januari 1984 omfattas inte
reflexanordning eller extra reflexanordning av kraven i foérsta stycket.

109 8 Bakre reflexanordning far kombineras med lykta baktill.

Skyltlykta
Overgripande krav

1108 Motorredskap far ha skyltlykta som avger vitt ljus for belysning av
bakre registreringsskylt sa att den latt kan avlasas i morker. Skyltlykta ska
uppfylla kraven i 111-113 88.

111§ Skyltlykta ska vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 4 (se 3 kap.
18).

Krav for installation av skyltlykta

112 § Skyltlykta
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1. far grupperas med stralkastare eller lykta baktill,

2. far kombineras med bakre positionslykta, och

3. far inte bilda flerfunktion med bakatriktad stralkastare eller annan
lykta baktill.

1138 Skyltlykta ska vara sa ansluten till fordonets elektriska system att
den &r tand nér fordonets bakre positionslyktor ar tdnda.

Arbetsbelysning
Overgripande krav

114 8 Motorredskap far ha arbetsbelysning som avger vitt ljus. Arbets-
belysning ska uppfylla kraven i 115 och 116 §8.

Krav for installation av arbetsbelysning

115§ Arbetsbelysning
1. far inte grupperas med annan stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med annan stréalkastare eller lykta, och
3. far inte bilda flerfunktion med annan stralkastare eller lykta.

116 &8 P& fordon som tagits i bruk den 1 januari 1984 eller senare ska det
finnas en kontrollampa som visar om arbetsbelysningen &r tillkopplad.
Kontrollampan ska visa fast orangegult ljus som &r val synligt fran
forarplatsen.

Varsellykta
Overgripande krav

117 § Motorredskap klass | far ha varsellykta som avger vitt eller gult ljus
framat. Varsellykta ska uppfylla kraven i 118-124 §8.

118 § Varsellykta ska ha sddan styrka att den vid dagsljus och klar sikt ar
vél synlig pa ett avstand av 150 m.

Varsellykta ska vara typgodkand

1. enligt ECE-reglemente 87 (se 3 kap. 1 8), eller

2. av Vagverket eller Trafiksakerhetsverket.

Krav for installation av varsellykta

1198 Antalet lyktor ska vara tva.



1208 Varsellyktas placering i sidled far vara hogst 400 mm. Avstandet
mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pa lyktorna ska vara minst
500 mm.

1218 Varsellyktas placering i hojdled far lagst vara 500 mm och hogst
1800 mm. For motorredskap klass | av arsmodell 1985 eller tidigare och
som &r inrattad som mobilkran, far dock lagsta héjden vara 250 mm.

122 8 Varsellyktas geometriska synbarhet ska vara 15° uppat, 15° nedat,
80° utat och 80° indt.

123§ Varsellykta

1. far grupperas med framétriktad stralkastare eller lykta,

2. far kombineras med annan stralkastare eller lykta, och

3. far bilda flerfunktion med framatriktad stralkastare och annan lykta an
kdrriktningsvisare.

124 8 Varsellykta ska vara sa ansluten till fordonets elektriska system att
den inte kan lysa utan att foreskrivna lyktor baktill samtidigt lyser.

Anslutning av varsellykta ska vara sa utford att den inte orsakar namnvart
spanningsfall i fordonets elektriska system nér fordonets hel- eller halvljus
anvands. Nar sddant ljus inte anvands far dock anslutningen orsaka ett
spanningsfall av hogst 1,0 V.

19 kap. Ljudsignalanordning

18 Motorredskap klass | ska ha ljudsignalanordning. Anordningen ska
avge jamn ton och vara typgodkand

1. enligt direktiv 70/388/EEG™ (se 2 kap. 2 §) eller

2. enligt ECE-reglemente 28 (se 3 kap. 1 8).

28§ Ljudsignalanordnings ljudstyrka ska vid méatning 7 m framfor fordonet
vara minst 93 dB (A) och hogst 112 dB (A). Matning ska ske med motorn
franslagen.

38§ Motorredskap far inte vara utrustat med larmanordning.

20 kap. Varningstriangel

18 Motorredskap med en tjanstevikt utan férarhytt av 600 kg eller hogre,
ska vid fard pa vag medfdra varningstriangel som ar typgodkand enligt
ECE-reglemente 7 (se 3 kap. 1 8).

0 EGT L 176, 10.8.1970, 5. 12 (Celex 31970L0388).
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21 kap. Skyltar fér utmarkning av fordon
KM-skylt fér motorredskap klass I
Overgripande krav

18 Motorredskap klass | som anvands pa vag ska ha KM-skylt (skylt som
anger den hogsta hastighet som fordonet far framfors pa vig) och uppfylla
kraveni2 8.

Motorredskap med tillkopplat fordon behdver inte ha KM-skylt om det
tillkopplade fordonet ar forsett med KM-skylt.

Krav p&d KM-skylt

28 KM-skylt ska vara placerad baktill pa fordonet och vara vl synlig. For
KM-skyltens utseende, se figur 5.

Figur 5.

KM-skylten ska ha gul botten med svart bard och svarta siffror. Skylten
ska ha en diameter av 250 mm med en 30 mm bred bard. Siffrorna ska vara
110 mm héga.

LGF-skylt for motorredskap klass 11
Overgripande krav

38§ Motorredskap Kklass Il ska vid fard pa vag ha LGF-skylt (skylt for
markering av langsamtgéende fordon) och uppfylla kraven i 4-7 8§8.
Motorredskap med en tjanstevikt av hogst 600 kg behdver inte ha LGF-
skylt om det med héansyn till fordonets konstruktion eller anvandning &r
forenat med stor olédgenhet med LGF-skylt pa fordonet.
Motorredskap med tillkopplat fordon behdver inte ha LGF-skylt om det
tillkopplade fordonet har LGF-skylt.
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Motorredskap klass Il far anvandas utan LGF-skylt inom hamnomrade,
terminalomrade eller liknande omrade om den hogsta tillatna hastigheten
inom omradet ar 50 km/tim eller lagre.

Krav pd LGF-skylt

48 LGF-skylt ska vara typgodkand
1. enligt ECE-reglemente 69 (se 3 kap. 1 8), eller
2. av Vagverket eller Trafiksakerhetsverket.

58 LGF-skylt ska vara monterad baktill pa fordonet inom det omrade som
anges i figur 6. 1 frdga om fordon med pdmonterat redskap behdver inte
redskapets langd inraknas i mattet 2,0 m i figuren.

68 LGF-skylt ska vara monterad pd en héjd av minst 0,6 m och hogst

1,8 m 6ver marken matt fran skyltens nedre kant. Om det med hansyn till

fordonets konstruktion eller anvandning ar forenat med stor oldgenhet att

uppfylla detta krav far matten minskas respektive tkas i nodvandig grad.
LGF-skylten far inte vara monterad innanfér nagon ruta.

78 LGF-skylt ska vara placerad lodrdtt och vinkelrdtt mot fordonets
langdriktning med en avvikelse pa hogst 10°.

LGF-skylt ska vara riktad bakat och ha en av triangelspetsarna uppat och
skyltens yta ska vara val synlig.

rdo [ I,

mittlinje

= Omrade inom vilket LGF-skylt skall monteras.

Figur 6.

22 kap. Varningslykta (orangegult ljus)

18 Varningslykta &r varningsanordning med orangegult ljus som i alla
riktningar i horisontalplanet ger intryck av att vara blinkande.
Om motorredskap har varningslykta ska kraven i 2-5 8§ vara uppfyllda.

28 Varningslykta ska vara typgodkéand

1. enligt ECE-reglemente 65 (se 3 kap. 1 8), eller
2. av Vagverket eller Trafiksakerhetsverket.
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3§ Pa motorredskap med en eller flera varningslyktor ska det vara mojligt
att fran varje punkt pa en hojd av 1,2 m éver markplanet, och pa ett avstand
av 20 m och langre fran fordonet, observera ljuskallans centrum p& minst en
lykta.

Varningslykta ska vara sa placerad pa fordonet att dess symmetriaxel &r i
det ndrmaste vinkelrdt mot markplanet.

48 Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1983 eller senare ska ha
kontrollampa som visar fast orangegult ljus ndr varningslyktan &r
tillkopplad. Lampan ska vara val synlig fran forarplatsen.

58 Om varningslykta kompletteras med annan lykta med blinkande
orangegult ljus ska denna vara sa ansluten till fordonets elektriska system att
den endast kan vara tillkopplad da varningslyktan &r tillkopplad.

23 kap. Sikt och sikthjalpmedel
Rutor
Overgripande krav

18 Motorredskap som tagits i bruk den 1 januari 1994 eller senare och har
forarhytt, ska ha vindruta.
Motorredskap klass | som tagits i bruk efter den 1 januari 1994 men fére
den 1 januari 2013 ska betraffande rutor uppfylla kraven i 3, 4 och 6 §8.
Motorredskap klass | som tagits i bruk den 1 januari 2013 eller senare ska
betraffande rutor uppfylla kraven i 3, 4 och 7 §8.

28 Motorredskap Klass Il som tagits i bruk efter den 1 januari 1994 men
fore den 1 januari 2013 ska betraffande rutor uppfylla kraven i 5 och 6 §8.

Motorredskap klass Il som tagits i bruk den 1 januari 2013 eller senare
ska betraffande rutor uppfylla kraven i 5 och 7 §8.

38 Ruta (inklusive eventuellt fargskikt eller film) ska i forarens siktfélt ha
en ljusgenomslapplighet i bada riktningarna av minst 75 % for vindruta och
minst 70 % for annan ruta.

Krav p rutors material

48 Vindruta ska vara av laminerat glas. Annan ruta &n vindruta ska vara
av hardat eller laminerat glas.

58 Rutaska vara av laminerat glas, polykarbonat eller hardat glas.
6 8 Rutaav laminerat glas ska

1. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 43 (se 3 kap. 1 §), eller
2. uppfylla kraven i ANSI/SAE Z 26.1-1990.



Ruta av hérdat glas ska
1. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 43 (se 3 kap. 1 §), eller
2. uppfylla kraven i ANSI/SAE Z 26.1-1990.

78 Rutaav laminerat eller hardat glas ska
1. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 43 (se 3 kap. 1 §), eller
2. uppfylla kraven i ANSI/SAE Z 26.1-1996.

Backspeglar
Overgripande krav

88 Motorredskap klass | som har forarhytt ska ha backspeglar.

Motorredskap klass Il som tagits i bruk den 1 januari 1993 eller senare
och har forarhytt ska ha backspeglar.

Motorredskap Klass I, med undantag av motorredskap klass | inrattat som
mobilkran, ska betraffande backspeglar uppfylla kraven i 9, 10, 13 och
14 88.

Motorredskap klass | inrattat som mobilkran ska betraffande backspeglar
uppfylla kraven i 11-14 §8§.

Motorredskap Klass Il ska betraffande backspeglar uppfylla kraven i 9, 13
och 14 88.

Siktkrav

98 Fordonet ska ha backspeglar placerade och i sddant antal att vagen kan
overblickas pa en bredd av

1. minst 2,5 m, raknat utdt frn ett vertikalplan som &r parallellt med
fordonets mittlinje och som tangerar fordonets vanstra sida, pa ett avstand
av 10 m fran férarens 6gonpunkter och vidare bakat och

2. minst 2,5 m, raknat utdt fran ett vertikalplan som ar parallellt med
fordonets mittlinje och som tangerar fordonets hdgra sida, pa ett avstand av
10 m fran forarens 6gonpunkter och vidare bakat.

Auvstand fran forarens ogonpunkter ska métas enligt punkt 16.5 i ECE-
reglemente 46 (se 3 kap. 1 §).

10§ Om det till fordonet kopplas fordon som paverkar de foreskrivna
siktfalten, ska siktfalten i 9 § beraknas med utgangspunkt fran den bredaste
del av fordonets karosseri som paverkar siktfaltet.

Siktkrav for motorredskap klass I inrattat som mobilkran

118 Fordonet ska ha backspeglar placerade och i sadant antal att vagen
kan 6verblickas pé en bredd av

1. minst 2,5 m, raknat utdt fran ett vertikalplan som &r parallellt med
fordonets mittlinje och som tangerar fordonets vénstra sida, pa ett avstand
av 10 m fran forarens 6gonpunkter och vidare bakat,
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2. minst 3,5 m, raknat utdt fran ett vertikalplan som &r parallellt med
fordonets mittlinje och som tangerar fordonets higra sida, pa ett avstand av
30 m fran forarens 6gonpunkter och vidare bakat, och

3. minst 0,75 m fran en punkt 4 m bakom férarens 6gonpunkter.

Avstand fran forarens dgonpunkter ska matas enligt punkt 16.5 i ECE-
reglemente 46 (se 3 kap. 1 §).

12§ Om det till fordonet kopplas fordon som paverkar de foreskrivna
siktfalten, ska i stéllet kraven i 9 § uppfyllas. Berakningarna ska goras med
utgdngspunkt fran den bredaste del av fordonets karosseri som paverkar
siktfaltet.

Backspegels utforande

138 Utvandig backspegel ska vara monterad innanfor fordonets yttre
begransningsplan eller kunna fallas huvudsakligen innanfor detta plan.
Undantaget &ar backspegel som tillfalligt anvands nér slapfordon &r
tillkopplat som medfor att siktkraven inte uppfylls av ordinarie backspeglar.

Krav pa backspegels fallbarhet uppfylls genom att

1. ara typgodkind enligt direktiv 71/127/EEG® (se 2 kap. 5 §),

2. vara typgodkéand enligt ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 8), eller

3. spegeln falls undan da den framifran eller bakifran utsatts for en kraft
parallell med fordonets langdaxel av 250 N.

14§ Backspegel ska
1. vara typgodkénd enligt direktiv 71/127/EEG® (se 2 kap. 5 §),
2. vara typgodkéand enligt ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 8), eller
3. uppfylla kraven i 15-18 88.

158 Backspegel ska vara instillningsbar. Inre backspegel ska kunna
stillas in fran forarplatsen utan hjalp av verktyg. Installningen far inte
andras pa grund av fordonets normala skakningar.

16 § Backspegels reflekterande yta ska vara plan eller svagt konvex och
kunna aterge den reflekterade bilden tydligt och utan namnvard for-
vrangning. Ytans krokningsradie ska vara minst 800 mm.

17§ Backspegels fargatergivning ska vara sadan att ljussignaler och
tecken som forekommer i trafiken kan identifieras i spegeln.

18 § Backspegel, inklusive fastanordning, ska ha avrundade kanter med en
krokningsradie av minst 2,5 mm, dock med undantag av
1. delar vars material har en hardhet av hogst 60 Shore A,

STEGT L 68, 22.3.1971, s. 1 (Celex 31971L0127).
S2EGT L 68, 22.3.1971, s. 1 (Celex 31971L0127).



2. delar av backspegel som & monterade pd plant underlag och som
ifrdga om inre backspegel, inte kan komma i beréring med ett klot vars
diameter & 165 mm eller i fraga om yttre backspegel, inte kan komma i
berdring med ett klot vars diameter & 100 mm, och

3. backspegels fasthal och liknande om avrundning finns.

Vindrutetorkare
Overgripande krav

198 Motorredskap klass1 som har forarhytt ska ha motordriven
vindrutetorkare.

Motorredskap klass Il som tagits i bruk den 1 januari 1993 eller senare
och som har vindruta, ska ha motordriven vindrutetorkare.

Motorredskap Klass I, med undantag av motorredskap klass | inrédttat som
mobilkran, ska betraffande vindrutetorkare uppfylla kraven i 21 8.

Motorredskap klass I inrattat som mobilkran och som tagits i bruk den
1 januari 1991 eller senare, ska betr&ffande vindrutetorkare uppfylla kraven i
22 8.

Krav pd vindrutetorkare

20§ Vindrutetorkare ska ha minst tva svephastigheter av vilka en ska
uppga till minst 20 slag per minut pa vat ruta. Detta krav ska uppfyllas
oberoende av fordonsmotorns belastning och varvtal upp till den hdgsta
hastighet som fordonet kan framféras med, dock hogst 80 km/tim.

Vindrutetorkararm ska atergd till vilolage eller sarskilt parkeringslage
efter det att vindrutetorkare stangts av.

Defroster

218 Motorredskap som har forarhytt ska ha defroster som kan halla
vindrutan fri frdn imma och is.

24 kap. Hastighetsmaétare
Overgripande krav

18 Motorredskap Klass I ska ha hastighetsméatare som uppfyller kraven i
2-4 88.

Krav for hastighetsmétare

2 8 Hastighetsmétare ska visa hastighet i kilometer per timme (km/tim).
Hastigheter under 20 km/tim beh6ver inte visas.
Hastighetsmatare far inte visa hastighet som ar mindre 4n den verkliga.
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38 Visad hastighet (V,) och verklig hastighet (V,) ska vid hastigheter
mellan 40 km/tim och 140 km/tim uppfylla villkoret

TE
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4§ Hastighetsmatare ska vara synlig fran forarplatsen och kunna avlasas
&ven under morker.

25 kap. Manéverorgan

18 P& motorredskap som har tas i bruk den 1 januari 2013 eller senare
ska manoverorganen uppfylla kraven i 2-6 och 8 §8.

P& motorredskap som har tagits i bruk den 1 januari 1970 eller senare
men fore den 1 januari 2013 ska mandverorganen uppfylla kraven i 2-7 88.

28 Det fria utrymmet kring styrinrattningens mandverorgan ska i
motorredskapets langdriktning vara minst 50 mm och i dvrigt 80 mm.

3§ Pedaler och deras forbindningar med de anordningar de ska paverka,
ska vara av tillforlitlig konstruktion.

Broms- och kopplingspedal ska ha halkskydd bestdende av pedalgummi
eller motsvarande.

48 Gasreglage som normalt anvands vid fard, ska vara sa placerat att det
kan regleras med hoger fot. Det ska vara sd anordnat att fordonets hastighet
kan varieras latt och sdkert utan att trotta foraren samt vara av driftsaker
konstruktion.

Gasreglage ska vara s& anordnat att det automatiskt atergar till lage for
tomgang nar reglaget slapps. Detta galler dock inte nar sé kallad automatisk
farthallningsutrustning anvands. Handmandvrerat gasreglage som anvands
for reglering av varvtalet, t.ex. pa kraftuttagsaxel, behover inte aterga till
lage for tomgang nér reglaget slapps.

58 Fardbroms ska vara inrattad for att manovreras med hdger fot.
Ytterligare fardbromsreglage far finnas som mandvreras pa annat satt.

68 Vaxel- och tillsatsvaxelreglage ska vara sa placerade och anordnade,
att de kan anvandas bekvamt, latt och sékert. Tillsatsvéxelreglage ska kunna
mandvreras utan att visning och registrering hos motorredskapets hastig-
hetsmatare eller fardskrivare paverkas.

78 Mangverorgan bor vara utmérkta s att deras funktion tydligt framgar.
Mandverorgan som normalt anvands vid fard pa vag bor vara utmarkta i
enlighet med svensk standard SS-1SO 2575 utgdva 2 eller international
standard SS-1SO 6405 utgava 1.
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88 Mandverorgan ska vara utmarkta sa att deras funktion tydligt framgar.
Mandverorgan som normalt anvénds vid fard pa vag ska vara utmarkta i
enlighet med ECE-reglemente 121 (se 3 kap. 1 §).

26 kap. Undantag for fordon som brukas av Férsvarsmakten
m.fl.

18§ Fordon som &r registrerade i det militara fordonsregistret far brukas av
Forsvarsmakten, Forsvarets Materielverk och Forsvarets radioanstalt enligt
militartrafikférordningen (2009:212) trots att

1. kopplingsanordningar inte uppfyller kraven i 17 kap.,

2. dack, hjul, medar eller band inte uppfyller kraven i 8 kap., eller

3. stankskydd saknas.

1. Denna forfattning tréder i kraft den 1 mars 2012.
2. Genom foreskrifterna upphévs Végverkets foreskrifter (VVFS
2003:27) om motorredskap.
Pa Transportstyrelsens vagnar
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